VIDAUKI L.

EINAR HERMANNSSON, SKIPAVERKFRZAEDINGUR

Greinargerd um mogulegar breytingar 4 ,HERJOLFI” og mat a4 nyjum
og notudum skipakosti i stad ,Herjolfs”

A0 Dbeidni formanns samstarfshops um samgongumal Vestmannaeyja, Kristjans
Vigfassonar, og med sampykki Vegagerdarinnar, pa hefur undirritadur kannad og aflad svara
vi0 eftirfarandi spurningum samstarfshépsins:

I. Hvaoda flutningalegu forsendur eru fyrir breytingum & ntaverandi , Herjolfi” eda smidi nys
skips i stad ntiverandi , Herjolfs”?

II. Er naverandi ,Herjélfur” heppilegur til lengingar og hverju myndi slik lenging skila i
afkastagetu, p.e. flutningsgetu okuteekja og farpega og hver geeti ganghradi skipsins ordio ?
Hvad myndi lenging a ,Herjolfi” kosta og hversu langan tima teki ad framkveema slika
lengingu ?

ITI. Hvada breytingar yrou a stofn- og rekstrarkostnadi vio ad auka ganghrada , Herjolfs” 1 20
og 22 hnata?

IV. Hver yroi deetladur kostnadur vid byggingu nys skips 1 stad niverandi , Herjolfs”?
V. Hyver yrdi kostnadurinn vid nylegt notad skip i stad ntverandi ,Herjolfs”

VI. Hvad kosta hafnarframkveemdir sem ofangreindir valkostir kynnu ad leida til?

I. FLUTNINGALEGAR FORSENDUR

z

Eftirfarandi er umfjollun um einstaka peetti flutningsgetu skipakosts a siglingaleidinni
Vestmannaeyjar - Porladkshofn, en meintir annmarkar & flutningsgetu naverandi ,Herjolfs” eru
taldir af hagsmunaadilum vera 1 eftirfarandi forgangsr60: ganghradi, bilaflutningsgeta, svefnrymi
farpega o0g farpegafjoldi.

Ferdationi ,Herjolfs” milli Vestmannaeyja og Porldkshafnar var 449 ferdir & ari vid
undirskrift rekstrarsamnings vid ntuverandi rekstraradila "Herj6lfs", Samskip hf, 1 jandar,
2001. Tidni ferda var sidan aukin um 48 ferdir a arsgrundvelli & vormanudum 2002 med pvi ad
fjolga vikudogum pegar tveer ferdir eru farnar, ar premur dégum vikunnar i sex daga, p.e.
tveer ferdir alla vikudaga nema laugardaga & timabilinu 1 maf til 1 sept. &r hvert. Umraedd
breyting nemur 10,7% aukningu i ferdationi ,Herjo6lfs” a arsgrundvelli.

Ferdationi , Herjolfs” var enn 4 ny aukin af samgongurddherra 4 haustmanudum 2002, p.e.
ad vikudogum sem farnar eru tveer ferdir var fjolgad ar einum i degi (fo.) i fjora vikudaga
(ma., mi., f6., & su.). Umradd breyting nemur 13,3% aukningu i ferdationi a arsgrundvelli.
Pannig hefur ferdationi ,Herj6lfs” aukist um 113 ferdir a arsgrundvelli eda um 25,2% a
arinu 2002.

Breytingar a "Herjolfi" og ny og notud skip i stad "Herjolfs"



1.1 GANGHRADI

Nokkud itarlega umfjollun er ad finna i 1id III greinargerdar pessarar um naudsynlegar
breytingar og kostnad vid ad auka ganghrada ntverandi ,Herj6lfs” og ad smida hradskreidara
skip 1 stad , Herjolfs”.

1.2 BILAFLUTNINGAGETA

Flutningsgeta naverandi ,Herj6lfs” a einka- og flutningabilum hefur verid sa pattur
afkastagetu skipsins sem hefur verid hvad mest gagnryndur. I vidauka I med greinargerd
pessari er ad finna samantekt 4 nytingu bilaflutningagetu , Herjolfs” & pessu ari, p.e. fra 1
januar til 13 oktober (p.e. samtals 380 ferdir), ad slepptum 2 vikum sem ,Herjoélfs” var i slipp 1
seinni hluta september

Fram kemur i samantektinni ad medalnyting bilaflutningagetu , Herjolfs” & umreeddu
timabili var 59,30% og ad umreedd flutningsgeta var fullnytt i einungis 6,7% ferda.
Athyglisvert er ad fullnyting bilaflutningagetu 4 pessu ari er tidust 1 mars (12.1%) og april
(21.4%), en aukin ferdationi i pessum manudum um neer 40% a neesta ari, mun veentanlega
verulega feekka ferdum par sem bilaflutningageta skipsins er fullnytt i umreeddum manudum.
Eftir mun standa midad vid Obreytta eftirspurn eftir flutningum og nt ordna ferdationi, ad
bilaflutningageta , Herjolfs” mun verda fullnytt i u.p.b. 6% ferda yfir sumarmanudina jani, jali
og agust, en neerri 6pekkt alla adra man-udi arsins. Ljost er ad einungis fullnyting i 6% ferda
yfir prja sumarmanudi og 59,30% nyting & arsgrundvelli eda jafnvel minni (eftir ad fjolgun
ferda kemur til fullrar framkveemdar) veeri talin afspyrnu léleg nyting a skipakosti i
einkarekstri.

1.3 SVEFNRYMI FARPEGA

Nokkrar kvartanir hafa borist um ad svefnrymi fyrir farpega sé ekki neegjanlegt. Ekki
hefur verid gerd talnaleg uttekt & nytingu svefnrymis, en btast ma vid ad slik attekt syni ad
adur nefndar umhvartanir megi rekja til bokunarkerfis rekstraradila, fremur en afkastagetu
skipsins.

1.4 FARPEGAFJOLDI

Fullnyting farpegaflutningagetu (524 farpegar) ,Herjolfs” er 6pekkt nema yfir Pjoohatio
og Pollamét ad sumri. Med samvinnu vid Siglingastofnun, er heegt ad auka
farpegaflutningagetu , Herj6lfs” a umreeddum alagspunktum med auknum bjorgunarbtinadi
og fjolgun 1 6ryggisahofn skipsins, pannig ad hdin sé neer eetid neegjanleg.

II. LENGING ,,HERJOLFS”

I1.1 FORSENDUR

Nuaverandi ,Herjolfur” var, skv. bestu upplysingum, upphaflega hannadur af Dwinger
Consult a/s i Danmorku, 10 m. lengri en hann er nt, eda med 78 m. 16dlinulengd, eins og
skipid ber nokkud augljéslega med sér. M.t.t. linuteikningar af ,Herjolfi” 1 vidauka II, pa er
ljést ad skipid hefur nad fullu formi vid framenda vélarams & bandi nr. 54 og er hentugt ad
setja samhlida lengingu (parallel midbody) i skipid vid pad band og pa an pess ad hreyfa purfi
vido ntverandi vélarami skipsins og vélbunadi. Ljost er ad umtalsverdur fastur kostnadur
fylgir lengingu skipsins, 6had pvi hversu langur innsettur batur verdur og pvi hagkveemast ad
buturinn sé sem lengstur ad teknu tilliti til lJagmorkunar formmoétstodu skrokksins og parfa
um aukna flutningsgetu.

Til ad halda rannséknakostnadi i lagmarki, pa var forsenda um 40 bandabil, eda 24 m.
lenging fyrir valinu. Ef dkvedid verdur ad lengja ,Herjolfs” veeri hins vegar edlilegt ad
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rannsaka itarlegar hagkveemustu lengingu midad vid lagmarksforsendur um flutningsgetu og
ganghrada.

I1.2 LENGDUR ,,HERJOLFUR”

Fyrirkomulagsteikning af , Herj6lfi” lengdum um 24 m. hefur verid gerd sbr. vidauka IIL
Leitad var til donsku sjérannséknastofnunarinnar (DMI - Danish Maritime Institute) um mat a
ganghrada skipsis eftir lengingu, en DMI gerdi tankaproéfanir fyrir ,Herjolf” a sinum tima.
Eins og fram kemur i skyrslu DMI i vidauka IV., pé er daetlad ad ganghradi , Herjolfs” vid 24
m. lengingu a bandi nr. 54, verdi 17,3 hnitar. Ad teknu tilliti til métstodu stodugleikaugga
skipsins og orlitid minni djapristu, pa er ljést ad ganghradi skipsins eftir lengingu yrdi hinn
sami og nu er fyrir 6lengt skip, p.e. 17 hnttar.

Afkastageta "Herjolfs" til flutninga eftir lengingu er nokkud i vali eiganda, p.e. nema
bilaflutningar, sbr. eftirfarandi:

Farpegageta: 700 til 800 farpegar
Svefnrymi farpega: 132 farpegar
(42 - 2 manna klefar m. badi
6 - 4 manna klefar
3 - 8 manna klefar)
Flutningsgeta okuteekja: 97 einkabilar 12 flutningabilar + 26 einkabilar

Mjog einfalt er ad auka flutningsgetu s.n. dekkfarpega, par sem fjoldi peirra takmarkast
einungis af 6ryggisbtinadi, seetafjolda og fjolda salerna 1 skipinu.

I1.3 KOSTNADUR OG TiMI VID LENGINGU ,, HERJOLFS”

Leitad var til skipasmidastoOvarinnar Simek Verft a/s i Flekkefjord i Noregi, peirrar
stodvar sem smidadi naverandi ,Herj6lfs” um leidbeinandi t6lur i kostnadi og timalengd vid
a0 lengja skipid um 24 m, p.e. annars vegar midad vid ébreyttan framdrifsbtinad og hins vegar
med framdrifsbinadi sem knydi skipid afram a 22 hniita hrada midad vio sjolag Beaufort 2.

Simek Verft a/s byr ekki yfir naudsynlegri purrkvi til lengingar skipsins og visadi pvi til

samstarfsadila, Fiskestrand Verft a/s, sem i samstarfi vi0 Simek a/s aeetladi kostnad vid
lenginu , Herjolfs” og aukningu ganghrada/ vélarafls eins fram kemur ad nedan.
Medfylgjandi svor Fiskestrand Verft a/s eru ekki alls kostar vidunandi, par sem gert er rad
fyrir innsetningu nys 24 m. bats 1 ,Herjolfs” i Austur-Evropu, en fragangi par & eftir i Noregi.
Lagmorkun fraveru ,Herjolfs” fra pjonustu samtima hagstedustu lengingu ,Herjélfs” innan
marka vidunandi smidageeda, felast i pvi ad smida nyjan buat i Austur-Evrépu og draga hann
til Noregs eda annars lands i Vestur-Evrépu, par sem gengid yrdi fra 6llum innréttingum og
btnadi, pannig ad buturinn til innsetningar yrdi nanast full fra genginn vid komu , Herjolfs”
og fratof skipsins fra pjonustu a.m.t. siglingu fram og til baka ekki meiri en 8 vikur. Hins vegar
er ekki 6raunheeft ad nota verohugmyndir Fiskestrand Verft a/s { vidauka III sem viomidunar-
verd.

Eins og fram kemur i medfylgjandi bréfi Fiskestrand a/s, pa hefur MAN B&W ekki lokid
athugunum sinum 4 aukningu framdrifsafls , Herjolfs” upp i 22 hntta ganghrada skipsins.
Hins vegar er ljost af bréfi Fiskestrand Verft a/s ad umreedd aukning vélarafls mun kalla &
mikla endurbyggingu & afturenda skipsins og nyja skrafudxla og skrafur. Samtimis er ljost ad
slik endurbygg-ing yrdi mjog dyr og timafrek.

I tengslum vid lengingu , Herjolfs” ber ad hafa i huga ad vidunandi skip parf til ad pjona &
siglingaleidinni Vestmannaeyjar - Porlakshofn, 4 medan a lengingu stendur. Einnig er gert rad
fyrir 2.5% eftirlitskostnadi o.s.frv. vid lengingu , Herj6lfs”. Med framangreint ad leidarlj6si og
fengnar upplysingar frd Fiskestrand Verft a/s, pa er eftirfarandi deetladur kostnadur vio
lengingu , Herjolfs” um 24 m., 4n og me0d breytingum 4 framdrifsbtinadi skipsins:



An breytinga framdrifsbimadar/ganghradi 17 hniitar

Verklengd framkveemdaadila 8 vikur
Kostnadur framkvemdaadila 655 milljonir ISK
Skipakostur i stad "Herjolfs"* 81 milljonir ISK
Eftirlitskostnadur 20 milljonir ISK
Samtals kostnadur 756 milljonir ISK

Med breyttum framdrifsbiinadi i 16,400 KW/ ganghradi 22 hniitar

Verklengd framkvemdaadila 16 wvikur

Kostnadur framkvemdaadila 1,100  milljonir ISK
Skipakostur i stad "Herjolfs"* 162 milljonir ISK
Eftirlitskostnadur _ 28  milljonir ISK

Samtals kostnadur 1,290 milljonir ISK

Eins og 40ur kemur fram, er naudsynlegt ad framkveaemdatimi lengingar hafi umtalsvert veegi
i atbodi verksins, par sem kostnadur vid vidunandi skip i stad , Herjolfs” er umtalsverdur.

III. STOFN- & REKSTRARKOSTNADUR LENGDS, HERJOLFS”

[ vidauka III, skyrslu DMI, kemur fram ad framdrifsafl/steerd adalvéla ,Herjolfs” lengds um
24 m, verdur eftirfarandi midad vid mismunandi mesta samfelldan ganghrada:

17 hniitar 5,400 Kw 7,344 bho
20 hniitar 9,000 Kw 13,250 bho
22 hniitar 16,400 Kw 22,150 bho

Eftirfarandi er groft deetlud présentusamsetning rekstrarkostnadar , Herjolfs”:

NUVER.SKIP LENGT SKIP LENGT SKIP LENGT SKIP

17 hndatar 17 hnatar 20 hnatar 22 hnutar
REKSTRARLIDUR % % % %
Olia o.s.frv. 25 25 36,5 58,5
Tryggingar o.s.frv. 3 4,7 6 6
Hafnargjold o.s.frv. 10 16,2 16,2 16,2
Vidhald o.s.frv. 17 18 21 25
Laun o.s.frv. 30 30 32 34
Landkostnadur o.s.frv. 5 5 5 5
Stjérnun o.s.frv. 5 5 5 5
Opinber gjold _ 5 _ 5 5 -
Samtals i % naver.skips 100 109 128 155

[ ljosi framangreinds og med ndverandi rekstrarstyrki rikisins ad leidarljosi, pa er
eftirfarandi samantekt 4 stofnkostnadi rikisins og rekstrarframlogum rikisins &
arsgrundvelli & hinum ymsu valkostum sbr. umfjollun ad framan:



VALKOSTUR

Nuverandi skip

Lengt skip - 17 hnuatar
Lengt skip - 20 hnutar
Lengt skip - 22 hnutar

STOFNKOSTNADUR
kr.
0
756 milljonir
1,000 milljonir
1,290 milljonir

5

REKSTRARSTYRKUR/AR
kr.
145 milljénir/ &r
157 milljénir/ &r
184 milljénir/ &r
225 milljénir/ar

IV. BYGGING NYS SKIPS I STAD NUVERANDI ,, HERJOLFS”

[ umredum hagsmunaadila, pa hafa eftirfarandi peettir i getu skipakosts i siglingum milli
Vestmannaeyja og Porlakshafnar verid taldir forgang-satridi:

aukinn ganghradi

aukin geta til kutaekjaflutninga

auki0 svefnrymi farpega

A9 vissu marki eru einstakir ofangreindir afkastapeettir i moétsogn vid sjélfa sig, s.s. aukin
ganghradi samtima auknu svefnrymi farpega.

Ef litid er til peirrar steerdar skipa sem { itrustu tilfellum geetu pjonad i umreeddri
siglingaleid an pess ad til storfelldra breytinga & hafnaradstodu keemi, p.e. skip < 120 m. ad
mestu lengd, pa verdur ad teljast 6raunheeft ad fyrir valinu verdi gangmeira skip en sem
nemur u.p.b. 20-22 hnatum vid samfellda siglingu, par sem rekstrarkostnadur gangmeira
skips af pessari steerd yrdi oheyrilegur. Midad vid 20 hniata samfelldan siglingahrada pa
styttist ferdalengdin milli Vestmannaeyja og Porldkshafnar tr naverandi 2 klst. 45 min. 1 2 klst.
20 min. og vid 22 hnita nidur 1 rétt lidlega 2 klst.

Hagsmunaadilar i Vestmannaeyjum, { samvinnu vid Nautic ehf og Skipateekni ehf, hafa
kynnt { fjolmidlum hoénnun ad nyrri Vestmannaferju sbr. upplysingar sem er ad finna i
vidauka V med greinargerd pessari. Einnig er hafin smidi a nyju skipi a Spani fyrir Feereyinga
sem a ad pjona & siglinga-leidinni milli Sudureyjar og Pérshafnar sbr. upplysingar sem er ad
finna i vidauka V. Eftirfarandi eru lykiltolur yfir umreeddan skipakost:

NYSMIPI NYSMIbI LENGDUR NUVERANDI

FZAREYJAR EBDG "HERJOLFUR" "HERJOLFUR"
Mesta lengd m. 135,00 m 110,60 m 94,50 m. 70,50 m.
Breidd 22,70 m 22,80 m 16,00 m. 16,00 m.
Djaprista 5,60 m 5,00 m 4,00 m. 4,00 m.
Steerd adalvéla 18,200 bho 14,000 bho 13,250 bho 7,340 bho
Ganghradi 21 hn. 20 hn. 20 hn. 17 hn.
Bilar 200 160 97 (110) 62
Flutningabilar 36+80 bilar 18 + 80 bilar 12 + 26 bilar 6 + 8 bilar
Svefnrymi 86 manns 200 manns 132 manns 76 manns

Umraedd honnun nysmidar peirrar sem innlendir adilar hafa kynnt i fjolmidlum er fra
verkfraedistofunni Elliot Bay Design Group Inc. (EBDG) i Seattle i Washingtonfylki i
Bandarikjunum. Umreedd honnun var unnin af EBDG fyrir fylkisstjorn Alaska til
strandsiglinga vid sudurstrond Alaska og nordleegar strendur B.C. i Kanada, en einnig til ferda
at til Dutch Harbour & Aleutin eyjunum i Kyrrahafinu sem eru hluti af Alaska. Vedur a
pessum sl6dum geta verid mjog valynd og er gert rad fyrir pvi vid honnun skipsins. Skv.
upplysingum frd EBDG hefur umreedd honnun aldrei verid metin til verds af skipasmidastod
skv. peirra heimildum.
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Nysmidi Feereyinga var honnud af skipaverkfreedistofunni Knud E. Hansen a/s i
Danmorku og hoéfst smida & skipinu 4 Spani 1 névember s.l. Skv. upplysingum fra teeknilegum
framkv.stj. Knud E. Hansen a/s, Islendingnum J6hannesi Jéhannessyni, pa er umsaminn
smidakostnadur feereysku ferjunnar € 41 milljén, en yrdi i dag neer € 50 milljénir.

A medan forsendur fyrir nyju skipi a siglingaleidinni milli Vestmannaeyja og
Porldkshafnar eru jafn 6ljésar og reyndin er, pa eru framangreind hénnun og nysmidi fyrir
Feereyinga eins godir valkostir og hverjir adrir, sem grunnur til ad meta kostnad vid nysmidi.

Adurnefndur hagsmunahépur um hénnun EBDG hefur kynnt i fjolmidlum ad
nysmidaverd honnunarinnar hafi verid metid af Asmar skipasmidast6dinni i Chile upp a 23
milljénir bandarikjadala eda sem nemur innan vid kr. 2 milljardar, sem teljast verdur
otralega lag uppheed. Hafa ber i huga ad ASMAR-skipasmidast60din hefur enga fyrri reynslu af
smioi slikra skipa og ad reynsla islenskra adila af skipasmidoum ASMAR-stodvarinnar er ekki
alls kostar vidunandi.

Almennt séd pa eru Vestur-Evrépskar skipasmidastodvar s.s. i Finnlandi, Pyskalandi og
Frakklandi leidandi i honnun og smidi bila- og farpegaferja og smida einnig slik skip fyrir
Ameriku og Asiu fjeer. Undirritadur leitadi til stérrar skipasmidasamsteypu i Evrépu sem
hefur reynslu af ferju-smidum og einnig getu til ad sameina 6dyra stalvinnu 1 Austur-Evrépu
med hageedafragangi skipakostsins i Vestur-Evrépu og matu peir groflega ad ny-smidaverd
umraeddar EBDG-honnunar yrdi aldrei undir € 35 til € 40 milljénir.

Hafa ber einnig i huga ad nysmidatimi skipakosts sbr. umreedda EBDG-honnun eda ferju
Feereyinganna er a.m.k. 1.5 til 2 ar fra undirritun samnings um nysmidina og er verulegur
fjarmagnskostnadur af hluta smidaverdsins & smidatimanum, til vidboétar grunnverdinu.
M.6.0. pa er ljost ad smidaverd fyrir nytt skip til ad pjona a siglingaleidinni Vestmannaeyjar -
Porldkshofn af sterd og getu umreeddrar EBDG-honnunar, verdur ekki undir kr. 3
milljéordum og fyrir hlidstaett skip og adur nefnda Faereyjaferju a.m.k. kr. 4 milljarda ad
medtoldum fjarmagnskostnadi & smidatimanum, eftirliti o.s.frv.

V. NYLEGT NOTAD SKIP I STAP ,, HERJOLFS”

Athugun & alpj6dlegum skipamorkudum & hefdbundnum bila- og farpega-ferjum sem
teldust heefar (gagnvart rikjandi reglum s.s. EC 98/18 - "Um 6ryggi farpegaskipa" o.s.frv.) til
siglinga milli Vestmannaeyja og Porlakshafnar og hafa ganghrada & bilinu 17 til 20 hnatar,
btin svefnadstodu fyrir farpega og geta flutt a.m.k 100 einkabila og eru ekki eldri en 10 éra,
hefur ekki leitt 1 1j6s neinn slikan skipakost sem er til s6lu.

Augljoéslega veeri um sérheefdan skipakost ad reeda sem hefdi verid sérbyggdur fyrir
akvedna siglingaleid sbr. ntiverandi ,Herjolf” og pvi ekki liklegur til endursolu fyrr en skipid
veeri ordid mikid eldra.

Hafa ber 1 huga ad ntverandi ,Herjélfur” er i einstaklega g6du dsigkomu-lagi midad vid
aldur skipsins, par sem rekstrartimar 4 vélbtinadi og slit annarra hluta skipsins er innan vid
helmingur pess sem veenta ma af hlidsteedum skipakosti t.d. i Evrépu, vegna pess hversu litid
~Herjolfi” hefur verid siglt (innan vid 7 klst. & dag ad medaltali fyrstu 10 arin). Tiltolulega litil
flutningsgeta bila midad vid adra afkastagetu ,Herjolfs” gerir skipid minna eftisoknarvert en
ella og virkar leekkandi a endursoluverd pess. Lenging skipsins um 20 til 30 m. gerir skipid
mikid seljanlegra og ma etla ad p6 nokkur hluti kostnadar vid lengingu myndi skila sér i
heerra endursoluverdi.

Pad er i sjalfu sér i heesta mata edlilegt og eeskilegt ad eigendur ,Herjolfs” moti
grunnhugmyndir ad skipakosti sem er telinn heppilegur til ad leysa ,Herjolf” af hélmi
(siglingasveedi "B"; ganghradi; bila- og flutningabilageta; svefnadstada farpega; mesta lengd
o.s.frv.) og lati slikar 6skir liggja frammi hja skipamidlara/-urum sem haldi malinu vakandi, ef
hentugur skipakostur kemur & markadinn.



VI HAFNARFRAMKVZMDIR VEGNA STZRRI ,, HERJOLFS”

Hafnasvid Siglingastofnunar mun kanna og meta kostnad vid nyjar hafnar-framkveemdir sem
lenging og/eda endurnyjun "Herjolfs" kalla a sbr. efni pessarar greinargerdar.

NIDURSTODUR

Eftirfarandi eru helstu nidurstodur tr athugunum ad framan:

* Ferdationi ,Herjolfs” milli Vestmannaeyja og Porlakshafnar hefur verid aukin um 25,2%,
eda sem nemur 113 ferdum & arinu 2002.

* Tolfredilegar samantektir a flutningum ,Herjolfs” a arinu 2002 asamt ofangreindri
aukningu 1 ferdationi skipsins, gefa ekki tilefni til aukningar & flutningsgetu skipsins, vid
6breytta eftirspurn flutninga.

* Lenging ,Herjolfs” er tiltolulega ardsom adgerd, ef porf er fyrir aukna flutningsgetu og
kostar u.p.b.r kr. 750 milljonir ad ollu medtdldu midad vid 24 m. lengingu skipsins.
Rekstrarkostnadur lengds ,Herjolfs” yrdi einungis u.p.b. 9% heerri en nuaverandi
rekstrarkostnadur skipsins.

* Aukinn ganghradi ,Herjolfs” sem og annarra skipa sem eru heef til siglinga a
siglingaleidinni an tidra fratafa, yroi mjog dyru verdi keyptur. Fyrir 20 hntita ganghrada sem
samsvarar 25 min. styttingu 4 ferdatima naverandi ,Herjolfs” yrdi greitt u.p.b. kr. 1,000
milljénir 1 stofnkostnad og kr. 40 milljonir aukalega 1 drlegan opinberan rekstrarstyrk umfram
kostnad vid sama skip med 17 hntata ganghrada.

e A sama hétt myndi 22 hntta ganghradi, eda 2 klst. ferdatimi milli Vestmannaeyja og
Porlakshafnar, leida til kr. 1,3000 milljéna stofnkostnadar og kr. 80 milljéna aukalega 1 drlegan
opinberan rekstrarstyrk umfram kostn-ad vid sama skip med 17 hnita ganghrada.

*  Nysmidi skips i stad , Herjolfs” sem uppfyllir allar krofur um flutningsgetu og er med 20-
22 hntta ganghrada kostar ekki undir kr. 3 milljardar.

* EKki er liklegt ad nylegt notad skip sem uppfyllir kréfur um flutningsgetu, ganghrada og
opinberar og fjolpjodlegar reglur a siglingaleidinni milli Vestmannaeyja og Porldkshafnar

verdi nokkurntima falt a alpj6dlegum skipasolumorkudum.

Reykjavik, desember, 2002

Einar Hermannsson
skipaverkfreedingur



Vidauki A vid skyrslu Einars Hermannssonar

Nyting m/s Herjolfs 2. jan.-13. okt. 2002-Bifreidir(vantar 3 ferdir)

Januar-13. oktober

Fjoldi Mianu- Pridju- Mioviku- Fimmtu- Fostu- Laugar- Sunnu- Fjoldi feroa Nyting
bifreida dagur dagur dagur dagur dagur dagur dagur (leggir) %
0-19 9 7 3 2 2 2 10 35 4,6%
20-29 16 9 14 5 7 15 11 77 10,1%
30-39 16 24 17 14 16 20 16 123 16,2%
40-49 25 28 26 30 21 22 24 176 23,2%
50-59 20 19 28 28 42 13 25 175 23,0%
60-69 22 13 14 23 29 6 16 123 16,2%
70+ 4 8 8 10 21 51 6,7%
Samtals 112 108 110 112 138 78 102 760 100%
Jantar
Fjoldi Mianu- Pridju- Mioviku- Fimmtu- Fostu- Laugar- Sunnu- Fjoldi feroa Nyting
bifreida dagur dagur dagur dagur dagur dagur dagur (leggir) %
0-19 1 1 2 3,3%
20-29 2 1 2 5 8,3%
30-39 3 3 1 1 3 3 14 23,3%
40-49 3 3 3 4 4 17 28,3%
50-59 1 1 1 3 3 2 11 18,3%
60-69 1 3 1 2 7 11,7%
70+ 1 1 2 4 6,7%
Samtals 8 8 10 10 8 8 8 60 100%
Febriar
Fjoldi Mianu- bridju- Miodviku- Fimmtu- Fostu- Laugar- Sunnu- Fjoldi feroa Nyting
bifreida dagur dagur dagur dagur dagur dagur dagur (leggir) %
0-19 1 1 2 3,3%
20-29 2 2 3 7 11,7%
30-39 5 3 2 1 1 4 1 17 28,3%
40-49 1 5 2 3 4 2 17 28,3%)
50-59 2 3 2 1 3 11 18,3%
60-69 1 3 1 5 8,3%
70+ 1 1 1,7%)
Samtals 8 8 8 8 12 8 8 60 100%




Fjoldi Mianu- bridju- Miodviku- Fimmtu- Fostu- Laugar- Sunnu- Fjoldi feroa Nyting
bifreida dagur dagur dagur dagur dagur dagur dagur (leggir) %
0-19
20-29 1 4 5 7,6%
30-39 1 1 2 3 2 9 13,6%
40-49 3 1 3 3 4 5 19 28,8%
50-59 1 1 4 3 5 1 1 16 24,2%
60-69 1 2 2 2 2 9 13,6%
70+ 1 1 2 2 2 8 12,1%
Samtals 8 6 10 8 16 10 8 66 100%
April
Fjoldi Mianu- bridju- Miodviku- Fimmtu- Fostu- Laugar- Sunnu- Fjoldi feroa Nyting
bifreida dagur dagur dagur dagur dagur dagur dagur (leggir) %
0-19
20-29 1 1 1,4%)
30-39 2 2 4 5,7%
40-49 2 1 1 1 2 1 8 11,4%
50-59 5 1 2 3 3 1 3 18 25,7%
60-69 5 5 2 1 5 2 4 24 34,3%
70+ 4 3 3 5 15 21,4%
Samtals 12 10 8 8 16 8 8 70 100%
Mai
Fjoldi Mianu- bridju- Miodviku- Fimmtu- Fostu- Laugar- Sunnu- Fjoldi feroa Nyting
bifreida dagur dagur dagur dagur dagur dagur dagur (leggir) %
0-19 3 3 3 2 11 11,2%
20-29 1 3 3 1 2 10 10,2%
30-39 3 3 1 1 5 2 2 17 17,3%
40-49 4 3 4 9 4 2 3 29 29,6%
50-59 1 2 4 4 3 2 1 17 17,3%
60-69 2 1 2 6 2 13 13,3%
70+ 1 1 1,0%)
Samtals 14 14 16 16 20 8 10 98 100%

Juni
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Fjoldi Mianu- bridju- Miodviku- Fimmtu- Fostu- Laugar- Sunnu- Fjoldi feroa Nyting
bifreida dagur dagur dagur dagur dagur dagur dagur (leggir) %
0-19 1 2 3 2,8%
20-29 1 1 4 1 2 3 12 11,1%
30-39 1 6 2 3 1 1 1 15 13,9%
40-49 6 3 4 1 4 2 4 24 22.2%
50-59 2 3 3 3 5 4 4 24 22,2%
60-69 5 2 2 7 3 1 4 24 22,2%
70+ 1 1 1 3 6 5,6%)
Samtals 16 16 16 16 16 10 18 108 100%
Juli
Fjoldi Minu- bridju- Midviku- Fimmtu- Fostu- Laugar- Sunnu- Fjoldi feroa Nyting
bifreida dagur dagur dagur dagur dagur dagur dagur (leggir) %
0-19 2 2 1,8%
20-29 5 2 1 1 4 13 11,6%
30-39 1 1 2 4 1 3 12 10,7%
40-49 2 5 7 3 1 3 5 26 23,2%
50-59 7 7 6 2 8 2 3 35 31,3%
60-69 3 2 1 3 3 1 1 14 12,5%
70+ 2 1 1 2 4 10 8,9%
Samtals 20 20 18 14 16 8 16 112 100%
Agiist
Fjoldi Minu- bridju- Midviku- Fimmtu- Fostu- Laugar- Sunnu- Fjoldi feroa Nyting
bifreida dagur dagur dagur dagur dagur dagur dagur (leggir) %
0-19 2 2 2 1 1 1 9 7.8%
20-29 2 3 4 3 1 2 1 16 13,8%
30-39 3 5 5 4 4 2 3 26 22,4%
40-49 4 4 2 5 1 3 2 21 18,1%
50-59 2 2 2 2 8 2 4 22 19,0%
60-69 3 2 2 5 3 3 18 15,5%
70+ 1 1 2 4 3,4%
Samtals 16 18 16 22 20 10 14 116 100%

September
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Fjoldi Mianu- bridju- Miodviku- Fimmtu- Fostu- Laugar- Sunnu- Fjoldi feroa Nyting
bifreida dagur dagur dagur dagur dagur dagur dagur (leggir) %

0-19

20-29 2 4 12,5%
30-39 1 2 6,3%
40-49 2 8 25,0%
50-59 1 1 9 28,1%
60-69 2 7 21,9%
70+ 1 2 6,3%
Samtals 6 4 32 100%
Oktéber

Fjoldi Mianu- bridju- Miodviku- Fimmtu- Fostu- Laugar- Sunnu- Fjoldi feroa Nyting
bifreida dagur dagur dagur dagur dagur dagur dagur (leggir) %

0-19 2 6 15,8%
20-29 4 10,5%
30-39 2 1 7 18,4%
40-49 2 7 18,4%
50-59 1 12 31,6%
60-69 2 5,3%
70+

Samtals 4 4 38 100%

Ath. Herjolfur i slipp 16.-29. september.

Bifreidadekk er talid fullt med 70 folksbilum eda 35 folksbilum og 6 flutningataekjum.

Tolur hér ad ofan fyrir bifreidar eru fundnar pannig 0t, ad fjoldi flutningateekja i ferd er

margfaldadur med 6, ritu med 3 og storir bilar med 1,5.
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INTRODUCTION

BY E-MAIL OF 1 NOVEMBER 2002, E.HERMANNSSON, NAV.ARCHS. &
MAR.CONSULT. COMMISSIONED DANISH MARITIME INSTITUTE (DMI) TO
PERFORM A SPEED AND POWER PROGNOSIS OF A 92 M CAR/PASSENGER FERRY.
THE HULL LINES WERE DERIVED ON BASIS OF THE PREVIOUSLY TESTED FERRY
(DMI 1990096), BY LENGTHENING THE HULL WITH 24 M. THE INSERT WAS
ACCOMPLISHED CLOSE TO THE MIDSECTION, THEREBY KEEPING THE BOW AND
STERN HULL FORM UNCHANGED. THE HULL IS CHARACTERIZED WITH A
BULBOUS BOW AND TWIN SKEG SHAFT ARRANGEMENT AT THE STERN. THE
PREDICTION WAS MADE FOR TRIAL DRAUGHT OF Tf = T4 = 4.00 M. THE MAIN
OBJECTIVES OF THE STUDY IS TO EVALUATE THE REQUIRED SHAFT POWER FOR
THE LENGTHENED VESSEL AT SPEED OF 20 (DESIGN) AND 22 (MAXIMUM)
KNOTS.

The prediction is based on model test results performed by DMI with the
original ship model (DMI 1990096) and use of our in-house data base for similar
vessels. For the calculations the following propeller has been assumed :

- Diameter : 3300 mm
- Number of blades 4
- Pitch type . CP

Main dimensions of the ship are as follows:

- Lpp : 9200 m

- Lwl ;9317 m

- Beam : 16.00 m

- Cb : 0.643

- Lcb ;214 % aft of midship
- Cp : 0.672

A wetted surface of 1733 m?2 has been calculated based on the developed lines plan.
Additional 37 m?2 of rudder (twin) wetted surface has been estimated based on the
original rudder arrangement.



RESUME & CONCLUSIONS

The speed and power prognosis for 13-23 knots is enclosed in Appendix A. The
required shaft power is as follows :

- Draught : Tr=Ta=4.00m

- Speed : 20 knots 22 knots

- Propeller Power : 2x4900 kW 2 x 8200 kW

- Shaft revolutions : 214 RPM 248 RPM
APPENDIX A

Speed and Power Prognosis
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DANISH MARITIME INSTITUTE

DANSK MARITIMT INSTITUT DATE: 13 11
02

HJORTEKAERSVEJ 99

DK-2800 LYNGBY DENMARK

TEST CARRIED OUT FOR : E.Hermannsson, Nav.Archs. & Mar.Consult.
TYPE OF SHIP : 92 m Car/passenger Ferry

HULL NO: 2002219-10P CONDITION NO: 01

NAME OF CONDITION : Design

APPENDAGES : Rudders

LENGTH BETW. PERP. LPP M 92.000

LENGTH ON WATERLINE LWLM 93.170

BREADTH B M 16.000

DRAFT FORE TF M 4.000
DRAFT AFT TA M 4.000
WETTED SURFACE S M2 1770
DISPLACEMENT VOLUME D M3 3832
WATER TEMPERATURE TEMP DEG.C 15.0
WATER DENSITY RHO KG/M3 1025.88

RESISTANCE TEST: CALCULATED SHIP RESULTS

VS FN RN CR CF CT RT
PE

KNOTS E+8 E-3 E-3 E-3 KN
KW



12.

1138.6

14.

1509.7

15.

2101.7

16.

2741.6

17.

3798.8

19.

4931.3

20.

6232.4

20.

7084.5

21.

8768.7

22.
10025.2

22.
11237.3

23.
12555.5

93

10

69

81

98

16

33

86

74

33

92

50

.220

.240

.267

.286

.306

.326

.346

.355

.370

.380

.390

.400

ALLOWANCE COEFFICIENT CA

ANALYSIS BY USE OF THE ITTC

1.250

VS = SPEED OF SHIP

FN = FROUDE NO

RN = REYNOLDS NO

RT = TOTAL RESISTANCE

CT

CF

.21 1.
.69 1.
.33 1.
.78 2
.25 2.
.73 3.
.20 3.
.41 3.
LT 4
.01 4.
24 5
.48 5.

(*1000)

788

902

978

.266

897

302

641

962

.561

950

.225

500

= 0.400

.078

.055

.027

.009

.992

.976

.961

.955

.945

.938

.932

.926

.266

.357

.405

.675

.289

.678

.002

.317

.906

.288

.557

.826

= SPECIFIC TOTAL RESISTANCE

CR

PE = EFFECTIVE POWER

171.

208.

260.

317.

410.

500.

595.

660.

784.

872.

953.

1038.

FRICTION LINE WITH FORM FACTOR 1+K

SPECIFIC FRICTIONAL RESISTANCE

= SPECIFIC RESIDUARY RESISTANCE



DANISH MARITIME INSTITUTE

DANSK MARITIMT INSTITUT
02

HJORTEKAERSVEJ 99
DK-2800

LYNGBY DENMARK

DATE: 13 11

TEST CARRIED OUT FOR
TYPE OF SHIP

HULL NO :2002219-10P
NAME OF CONDITION

APPENDAGES

HULL DATA

LENGTH BETW. PERP. LPP
LENGTH ON WATERLINE LWL
BREADTH B
DRAFT FORE TF
DRAFT AFT TA
WETTED SURFACE S
DISPLACEMENT VOLUME D
WATER TEMPERATURE TEMP
WATER DENSITY RHO
WATER VISCOSITY NU

PROPELLER DATA

PROPELLER NO: 70001

E.Hermannsson, Nav.Archs.
92 m Car/passenger Ferry
CONDITION NO

Design

Rudders

M2
M3
DEG.C
KG/M3

M2/S

& Mar.Consult.

01

92.000

93.170
16.000
4.000
4.000
1769.5
3831.9
15.0
1025.88

1.188E-06



NO. OF BLADES
4

DIAMETER
3.300

PITCH RATIO
1.140

AREA RATIO
0.501

PROGNOSIS

SHIP
PROPELLER

SPEED

KNOTS
KW/SHAFT

12.93
918

14.10
1221

15.69
1703

16.81
2243

17.98
3175

19.16
4178

20.33
5340

20.86
6136

21.74
7744

P/D

AD/RAO

WAKE

FRACTION

WwQ

0.170

0.170

0.170

0.170

0.170

0.170

0.170

0.170

0.170

THRUST

DEDUCTION

T

0.215

0.215

0.215

0.215

0.215

0.215

0.215

0.215

0.215

REV/MIN

RPM

127.0

139.3

155.4

169.0

186.9

203.1

219.0

228.0

244.0

POWER



22.33 0.170 0.215 254.7

8964

22.92 0.170 0.215 264.3
10134

23.50 0.170 0.215 274.0
11419

ALLOWANCE COEFFICIENT CA (*1000) = 0.400

WAKE CORR. DELTA-WQ = 0.000

ANALYSIS BY USE OF THE ITTC FRICTION LINE WITH FORM FACTOR 1+K =
1.250



DANISH MARITIME INSTITUTE

DANSK MARITIMT INSTITUT

02

HJORTEKAERSVEJ 99

DK-2800 LYNGBY

DENMARK

DATE:

13 11

TEST CARRIED OUT FOR

TYPE OF SHIP

HULL NO :2002219-10P

NAME OF CONDITION

APPENDAGES

HULL DATA

LENGTH BETW. PERP.
92.000

LENGTH ON WATERLINE
93.170

BREADTH
16.000

DRAFT FORE
4.000

DRAFT AFT
4.000

WETTED SURFACE
1769.5

DISPLACEMENT VOLUME
3831.9

WATER TEMPERATURE
15.0

WATER DENSITY
1025.88

E.Hermannsson, Nav.Archs. & Mar.Consult.

Design

Rudders

LPP

LWL

TF

TA

TEMP

RHO

92 m Car/passenger Ferry

CONDITION NO : 01

M3

DEG.C

KG/M3



WATER VISCOSITY
1.188E-06

PROPELLER NO : 70001

SHIP HULL

KW/SHAFT*

SPEED EFFE.
TOT.EFF'.

12.93 0.946
569

14.10 0.946
755

15.69 0.946
1051

16.81 0.946
1371

17.98 0.946
1899

19.16 0.946
2466

20.33 0.946
3116

20.86 0.946
3542

21.74 0.946
4384

22.33 0.946
5013

22.92 0.946
5619

23.50 0.946
6278

SHIP J

SPEED

12.93 0.7902

14.10 0.7860

15.69 0.7838

16.81 0.7718

NU

PROP.

EFF.

0.662

0.660

0.659

0.653

0.639

0.630

0.623

0.617

0.605

0.597

0.592

0.587

KT

.2021

.2042

.2053

.2113

M2/S

REL.ROT.

EFF.

0.990

0.990

0.990

0.990

0.990

0.990

0.990

0.990

0.990

0.990

0.990

0.990

KQ

0.3838
0.3870
0.3886

0.3976

TOTAL

EFF.

0.620

0.618

0.617

0.611

0.598

0.590

0.584

0.577

0.566

0.559

0.554

0.550

AT

0.824

0.842

0.851

0.903

KW/

SHAFT

918

1221

1703

2243

3175

4178

5340

6136

7744

8964

10134

11419



17.98 0.7467 0.2237 0.4162 1.022

19.16 0.7321 0.2309 0.4269 1.097
20.33 0.7207 0.2365 0.4353 1.160
20.86 0.7101 0.2417 0.4430 1.221
21.74 0.6917 0.2507 0.4565 1.334
22.33 0.6806 0.2562 0.4646 1.408
22.92 0.6731 0.2598 0.4701 1.460
23.50 0.6659 0.2633 0.4753 1.512

THE VALUES ON THIS PAGE ARE CORRESPONDING TO THE PROGNOSIS



VIDAUKI II.

Reykjavik, 14 jantar, 2003

Vegagerdin
Borgartini 5 & 7
105 Reykjavik

b/t: Kristinar H. Sigurbjornsdoéttur, forst.m. Hagdeildar

MALEFNI: Breytingar 4 m/s , Herjolfi”

Kristin,

Ahrif lengingar og aukning vélarafls hafa verid metin 4 visindalegan hatt af DMI par
sem skekkjumork eru ekki meiri en 2%- 3% og daetladur kostnadur er grundvalladur
4 mati stérra erlendra skipasmidastodva sem geta sinnt verkefninu. Vissulega ma
vona ad kostnadur verdi minni { opnu Gtbodi &4 verkunum, en kostnadaraeetlanir eru
raun-heefar viomidunartolur en ekki endilega leegstu tilbodsverd.

Vidvikjandi hugmyndum samnefndarmanna pinna um aukningu vélarafls og
ganghrada ,Herjolfs” 4n pess ad lengja skipid, pa er pad engu hagstedara né édyrara
en adur hefur komid fram fyrir lengt skip. Stadreyndin er st ad lengd ,Herjolfs” er
mjog ohagsted gagnvart ganghrada og sér 1 lagi 6hagstaed vidvikjandi enn auknum
ganghrada umfram pad sem nt er. Asteedur pessa hafa verid skyrdar 4dur og ma
rekja til s.n. form- og ndningsmétstodu skipsins, sem ekki verdur breytt nema med
lengingu skipsins. Ohagkveemni naverandi lengdar , Herjolfs” kemur berlegast fram
i mati DMI & pvi ad ef skipid verdi lengt um 24 m., pd& muni pad halda sama
ganghrada med obreyttum adalvélum.

Undirritadur hafdi samband vid MAN B&W i Danmorku, framleidendur og honnudi
adalvéla, nidurfeerslugira, skriafuoxla og skrufa ,Herjolfs” . Skv. upplysingum fra
MAN B&W, pa standast nidurfeerslugirar og oxlar ,Herjolfs” ekki krofur flokk-
unarfélaga umfram naverandi afl adalvéla ,Herjolfs” M.o.o0. pa verdur ad endurnyja
gira, 6xla og skrafur ,Herjolfs” ef pad a ad steekka adalvélar skipsins.

Odyrasta aukning ganghrada , Herjolfs” veeri ad endurnyja vélar skipsins med steerri
vélum sem p6 myndu ekki krefjast umtalsverdar endurbyggingar vélarams skipsins.
Koma ma fyrir tveimur 16 strokka vélum { skipinu af somu gerd og ntuverandi 12
strokka adalvélar en med 3,700 KW afkastagetu hvor. Umreedd vélaskipting myndi
skila ganghrada upp 4 u.p.b. 18,4 hntta, eda u.p.b. 11 minttna styttingu & ferdatima
,Herjolfs” milli Vestmannaeyja og Porldkshafnar. MAN B&W hefur gefid tilbod upp
a DKK 18 milljénir fyrir slikar vélar, med girum, 6xlum og skrafum. Kostnadur vid
slika framkvaemd a somu forsendum og beitt er i fyrrnefndri skyrslu undirritads fra
30 des. s.1., ma azetla ad verdi eftirfarandi:



Med steekkun adalvéla i 7400 Kwsamtals / ganghradi 18,4 hniitar
Verklengd framkvemdaadila 8 vikur

Nyjar adalvélar- DKK 18 milljonir 205 milljonir ISK
Framkvaemd verks 106 milljonir ISK
Skipakostur i stad "Herjolfs"* 81 milljonir ISK
Eftirlitskostnadur o.s.fro. _ 8 milljénir ISK

Samtals kostnadur 400 milljénir ISK

Heekkun rekstrarkostnadar sem fylgdi ofangreindri steekkun adalvéla ,Herjolfs”
nemur u.p.b. kr. 18 milljénum a ari midad vid 6breytta ferdationi.

Frekari steekkanir adalvéla ,Herjolfs” umfram steekknina ad framan, kalla &
endurbyggingu afturenda skipsins a.m.t. vélaundirstodum, fyrirkomulagi vélartms
og nyja gira, 6xla og skrafur. Eftirfarandi er groéft deetladur kostnadur a somu
forsendum og adur, vid a0 steekka adalvélar ,Herjolfs” upp i samtals 10,000 KW sem
samsvarar neer 20 hnata ganghrada skipsins, eda u.p.b. 21 mindatna styttingu
nuverandi ferdatima , Herjolfs” milli Vestmannaeyja og Porlakshafnar:

Med stekkun adalvéla 10,000 Kwsamtals / ganghradi 20 hniitar
Verklengd framkveemdaadil 14 vikur

Framkvaemd 250 milljonir ISK
Nyjar adalvélar 300 milljonir ISK
Skipakostur i stad "Herjolfs"* 140 milljénir ISK
Eftirlitskostnadur o.s.fro. 25 milljonir ISK
Samtals kostnadur 715 milljonir ISK

Heekkun rekstrarkostnadar sem fylgdi ofangreindri stekkun adalvéla "Herjolfs"
nemur u.p.b. kr. 37 milljénum & ari midad vid 6breytta ferdationi.

Framangreindar nidurstodur um kostnad vid pad ad auka ganghrada "Herjolfs" eru
aeetlanir og 6hjakveemilega hddar nokkrum skekkjumorkum. Slik skekkjumork eru
b6 vart yfir 10% til 15% i itrustu tilfellum og verda adilar ad seetta sig vid ad ferdatimi
"Herjolfs" milli Vestmannaeyja og Porlakshafnar verdur ekki styttur nema med mjog
miklum stofnkostnadi og verulegra haekkana 1 rekstrarkostnadi skipsins.

Med kvedju,

Einar Hermannsson

cc: Daniel Arnason, Vegagerdin m. fylgiskjolum
Gunnar Gunnarsson, Vegagerdin
Kristjan Olafsson, Samskip hf



VIDAUKI III.

HAHRADAFOR OG
VESTMANNAEYJASIGLINGAR

EINAR HERMANNSSON, SKIPAVERKFRADINGUR

Inngangur

Héhradafor (high speed craft) tilheyra svidi innan skipaverkfreedi sem hefur verio 1
orum vexti og préun a undanférnum arum og sér i lagi sidan a attunda ratugnum.
Hahradaskip hafa nad miklum vinseeldum a s.1. 15 til 20 arum i farpegaflutningum a
stuttum siglingaleidum og er spad frekari framgangi, jafnvel til voruflutninga, med
fyrirsjaanlegum teekniframforum i honnun og smidi slikra skipa. Forsendur pess ad
skip sé skilgreint sem hahradafar byggir ad sjalfsogou 4 ganghrada skipsins, en
einnig 4 steerd pess eda réttara sagt seerymi (displacement) skipsins. Pannig teljast
t.d. mjog stér farpegaskip ekki til hdhradafara i pessum skilningi, pott ganghradi
peirra sé 1 sumum tilfellum yfir 30 hnttar. Roksemdir fyrir pessari skilgreiningu eru
ad koma i veg fyrir ad storskip geti nytt sér tilslakanir i hdhradafarareglunum ad
tilefnislausu.

Proun hahradafara

Uppruna hédhradafara er ad finna i ymsum gerdum minni hradskreidra skipa til
hernadar. Pannig voru fyrstu hdhradaskipin loftpadaskip og skidaskip/svifnokkvar
(hydrofoils). Pau skip hafa sidan { rikara meeli verid leyst af h6lmi af tvibytnum (cata-
maran) og Oldukljafandi ein- og tvibytnum (wave piercer monohulls and
catamarans).

Oll hahradafér byggja a4 16gmélinu um ad draga Gr motstodu sjavar yfir
skipsskrokkinn sem og formmotstodu med pvi ad minnka serymi, eda hreinlega
losna alfarid vid slika motstodu. Fyrir hdhradafor med serymi pa er moétstadan
minnkud med pvi ad lata skipsskrokkinn plana eda halfplana, ef um ein- og
tvibytnur er ad reda, eda ad myndadur er flutningspallur fyrir ofan 6ldufar pegar
um er ad reda tvibytnur og SWATH-skip, samtimis sem skipsskrokkarnir tveir eru
mjog mjéir og langir og ldgmarka motstodu sjavar, p.e. baedi nunings- og
formmotstodu.



Alpjodlegar krofur til hahradafara

Oll hahradafor byggja a4 sem leegstri eiginpyngd til ad na tilskildum ganghrada og
flutningsgetu, p.e. ad orkuporf til plonunar sé sem leegst. Pvi eru hdhradafoér almennt
byggd ur ali eda 60rum léttum malmum eda samsettum efnum (composites s.s.
trefjaplasti) og vélbunadur peirra hafdur sem léttastur, p.e. hahrada-disilvélar,
gasturbinur o.s.frv. Pad var snemma ljést a0 smidi hdhradaskipa samreemdist ekki
adferdum, honnunarreglum og logmalum hefdbundins skipakosts tur stali og enn
sidur alpjédlegum oOryggisreglum s.s. SOLAS, sem gera itarlegar krofur til patta s.s.
eldvarna (al bradnar audveldlega), styrkleika o.s.frv., sem hdhradaskip geta almennt
ekki fullneegt. Einnig krefjast hdhradaskip ohefdbundins framdrifsbtinadar s.s.
vatnspotumétora (waterjets), yfirbordsskerandi skrifa (surface piercing propellers)
o.s.frv.

[ ljosi sérstodu héhradafara um efnisval til smida, sérheefds vélbanadar og
aukinnar heettu sem fylgir auknum ganghrada, pa voru settar sérstakar dryggisreglur
um pessi for & vettvangi Alpjodasiglingastofnunarinnar (IMO) 1977, p.e. svo nefndur
DSC (Dynamically Supported Craft - hreyfiborin for)-kédi. Eins og nafnid ber med
sér pa neer kodinn til skipa par sem hradi farsins ber pad uppi ad einhverju leyti
(farid planar eda er a loftptida). Med frekari préun hédhradafara yfir 1 tvibytnur
o.s.frv. vard fljott ljost ad DSC-kédinn tryggdi ekki oryggi pessarra skipa og var
mikio itarlegri HSC (High Speed craft - hahrada)-k6di sampykktur & vettvangi IMO
1996 og var hann sidan frekar endurbeettur og sampykktur 2000 & vettvangi IMO sem
X. kafli 1 SOLAS, p.e. alpj6dasampykktinni um 6ryggi mannslifa & hafinu. Pannig
voru hahradafér komin inn i sama farveg (SOLAS) hvad vidvikur dryggisreglum a
alpjodavettvangi og onnur skip, pétt krofurnar séu mjog frabrugdnar i morgum
tilfellum.

Hafa skal i huga ad p6 ad SOLAS-reglurnar skv. skilgreiningum peirra nai
einungis til skipa/fara i millirikjasiglingum, pa hafa islenskar reglur nr. 666/2001 um
,smidi og buinad farpegaskipa” sem eru neer bein pyding a Evréputilskipun 98/18, i
reynd innleitt SOLAS-reglurnar fyrir farpegasiglingar innanlands.

Kafli X. i SOLAS er sjalfsteedur hluti SOLAS fyrir hdhradafor eingongu. Oryggis-
krofur til hdhradaskipa eru frdbrugdnar krofum til hefdbundinna skipa 1 pvi ad
miklu meiri krofur eru gerdar um stjornbtinad og stjérnstodvar hahradaskipa og
reksturs sliks bunadar. Oryggisreglur fyrir hahradaskip byggja einnig i miklu rikara
meeli 4 natima adferdafredum s.s. skilgreiningum og mati 4 heettum og
likindattreikningum.

Gerdir hahradaskipa

Eins og 4dur hefur verid getid pa er skilgreining pess ad skip sé hahradafar skv. HSC-
kédanum ad hdmarks ganghradi pess nai a.m.k. sem nemur:

3.7 V/0.1667

par sem V er serymi skipsins. Eftirfarandi eru stuttar lysingar & hinum ymsu
gerdum hdhradaskipa og notkunargetu peirra. Pannig er t.d. ekki heegt ad skilgreina
skip med 10.000 m3 seerymi sem hahradaskip, nema ad mesti ganghradi pess sé a.m.k.
24 hnatar.

LOFTPUPASKIP -~AIR CUSHION VEHICLE (ACV)

Skilgreining byggir a pvi ad skipinu sé haldid uppi i kyrrstodu eda & ferd af loftptda.
Adur hefur verid fjallad um pessi hahradaskip fyrir somu adila i sérstakri
greinargero.



SKIPABATAR —HYDROFOILS (HYD)

Skilgreinig slikra skipa er ad skrokkur peirra lyftist ad hluta eda ollu leyti upp ar
sjonum a ferd fyrir tilstilli lyftikrafta sem motast af veengfleti eda skidi sem er ad
hluta eda ollu leyti undir sjélinu. Kostur pessara skipa er litil métstada a fullum
ganghrada og litil hreyfing skipsins. Okostirnir eru ad mikid afl parf til ad lyfta
skipinu, framdrifsbtinadur er flékinn og skipin eru viokveem fyrir 6lduheed og verda
a0 setjast 1 sjoinn vid litla 6lduheed.

SJOLINUSKIP - SURFACE EFFECT CRAFT (SES)

Skilgreining slikra skipa er ad pau nota loftptida til ad draga tr métstodu vid sjéinn,
en eru ekki alfarid borin uppi af loftpudanum. Yfirleitt eru umreedd skip tvibytnur,
en loftpadinn undir peim er lokadur inni ad framan og aftan milli skrokkanna med
fostum veggjum. Slik skip eru vidkveem fyrir ldum par sem loftpadinn undir peim
lekur 1 6ldugangi.

TVIBYTNUR - CATAMARAN (CAT)

Skilgreiningin er tveggja skrokka skip med palli ad ofan og skrokkarnir plana eda
halfplana og lyfta skipinu upp ur sjonum og draga tr moétstodu sjavar. Kosturinn vid
tvibytnur er ad framdrifsbtinadur er tiltolulega einfaldur og skilvirkur og hreyfingar
skips 1 hoflegu sjolagi mjog godar. Lang flest hahradafor til farpegaflutninga eru
tvibytnur eda oldukljifandi tvibytnur og hefur slikum skipum fj6lgad mjog mikio &
sidustu drum. Okosturinn vid slikar tvibytnur er ad peer eru ekki nothefar i sjolagi
yfir 4 m. 6lduheed.

EINBYTNUR - MONOHULLS (MONO)

Skilgreining er eins skrokks skip sem planar eda halfplanar og er ad einhverju marki
hreyfiborid. Stodugleiki slikra skipa parf sérstakrar adgeeslu vid. Slik skip eru ekki
hentug 1 sjogangi, nema ad til komi geta til ad kljafa 6ldur, en 6hjakveemilega eru
takmarkanir a4 peim eiginleika skipsins ef pad sjalft er af takmarkadri steerd, baedi
vegna mikilla hradabreytinga vid pad ad kljufa herri 6ldur og par med
farpegapeegindi/6ryggi sem og mjog sterks burdarvirkis.

OLDUKLJUFAR - WAVE PIERCERS (WP)

Skv. skilgreiningu pa klyfur skipid 6lduna, fremur en ad fylgja sjolaginu. Pessi skip
geta verid hvort sem er einbytnur eda tvibytnur og eru takmarkanir tvibytna
augliésar vid vaxandi 6lduheed. Oldukljafandi einbytnur eru ekki hadar sému
takmorkunum og tvibytnur, en miklir kraftar fara i 6lduklofninginn vid heekkandi
olduhaed og parf ad taka tillit til peeginda og oryggis farpega vegna snoggra
hradabreytinga 6ldukljafa.

SWATH 0OG AIRFOILS

SWATH eru tvibytnur par sem pallurinn sem tengir saman skrokka skipsins er hatt
yfir yfirbordi sjavar og skrokkarnir sjalfir hlutfallslega langir og mjoir. SWATH-skip
eru ekki endilega hradgeng, en pau henta vel til ad auka peaegindi farpega upp ad
vissu sj6lagi, en eru 6notheef par fyrir ofan.



Hahradaskip og flokkunarfélog

Samtimis pvi ad krofur um dryggisbtinad, stodugleika og lekastodugleika, stjornun
og vaktstodur hahradafara hafa verid samreemdar vid 6nnur skip 1 alpjédasiglingum
i krafti SOLAS, pa eru krofur i HSC-kédanum um ad smidi umraeddra skipa uppfylli
krofur vidurkenndra flokkunarfélaga, eins og gildir fyrir hefdbundin skip. Oll helstu
flokkunarfélogin (ABS, BV, DNV, GL, LR, NK) hafa moétad sérstakar reglur fyrir
hahradafor og byggja pessar reglur 4 somu skilgreiningum og HSC-k6dinn um hvada
skip séu hadhradafor.

Reglur flokkunarfélaganna eru oftar en ekki sa pattur sem takmarkar nothaefi
hahradafara. I HSC-kédanum er hahradafarpegaskipum skipt i tvo flokka, p.e. ,A”
og ,B”, p.e. ,A” flokk fyrir farpegaferjur a vérdum siglingaleidum par sem sjor er
tiltolulega hlyr og ferdin fer ekki yfir 4 klst. og skipid ber feerri en 450 farpega. Hins
vegar eru farpegaferjur sem bera fleiri en 450 farpega og sem komast til hafnar undir
eigin afli pratt fyrir eins holfs innstreymi vid tjén eda bilun veigamikils vélbtnadar.

Reglur flokkunarfélaganna setja miklar takmarkanir 4 pad hveneer sjolag leyfi ad
peim sé siglt og er par midad vid Beaufortskalann um sjélag sem finna ma i
Sjomannaalmanaki. Astedur pessara takmarkana eru margpeettar, en ma m.a. rekja
til léttra og par af leidandi tiltolulega veikra burdarvirkja slikra skipa (sem er
naudsynlegt til ad nd miklum ganghrada og hafa eftir sem adur burdargetu fyrir
farpega o.s.frv.) sem og 6ryggi og peegindi farpega og dhafnar vegna hradabreytinga
og hogga sem slik skip mynda i miklum sjégangi. Pannig eru undantekningalitid neer
oll steerstu hahradaskipin sem og 61l minni hahradaskip med siglingatakmarkanir vid
Beaufort 6, p.e. annad hvort mega pau ekki sigla 1 og yfir sj6lagi og vedri sem nemur
Beaufort 6, eda ber ad leita vars ef vedurheed fer yfir Beaufort 6. Pessu til vidbotar
purfa 61l minni hahradaskipin ad draga verulega ar ferd vid mikid minna sj6lag, s.s.
Beaufort 3 til 4 og steerri skipin vid sj6lag Beaufort 4 til 5.

Beaufort kvardinn

S]OLAG VINDHRAPI | MESTA OLDUHZP | HEITI
Beaufort0  02m/sek  0,0m Logn
Beaufort1 1,5 m/sek 0,1m Andvari
Beaufort2 3,3 m/sek 0,3 m Kul

Beaufort3 54m/sek 1,0m Gola
Beaufort4 80m/sek 15m Stinningsgola
Beaufort5 10,7 m/sek 2,5m Kaldi
Beaufort6 13,8 m/sek 4,0m Stinningskaldi
Beaufort 7 17,1 m/sek 55m Allhvasst
Beaufort 8 20,7 m/sek 7,5m Hvassviori
Beaufort 9 24,4m/sek 10,0 m Stormur
Beaufort 10 284 m/sek 12,5m Rok

Beaufort 11 32,6 m/sek 16,0 m Ofsavedur
Beaufort 12 32,6 m/sek Farvidri

Hentugleiki hahradaskipa

Eins og adur hefur verid getid, pa hefur hahradaskipum fjolgad mikid & sidustu
arum. Pad er lj6st ad hahradaskip ganga mikio lengra til méts vid nttima krofur um
hradar og druggar samgongur, en hefdbundnar farpega- og bilaferjur. Slikar ferjur til
farpegaflutninga eru t.d. i sifellt rikara meeli ad leysa af eldri hefdbundnar ferjur i
Noregi, en p6 neer eingdngu fyrir farpegaflutninga (ekki vorur nema 1 litlu magni og
ekki bilaflutninga).



Ahrif reglna Evrépusambandsins & ferjusiglingar i Evrépu med nidurfellingu
tollfridinda farpegaferja, en til skamms tima var sala tollfrjdlsrar voru stersta
tekjulind evrépskra ferjutitgerda, hafa kollvarpad afstodu ttgerda til skipakostsins.
Ferjusiglingar eru & ny farnar ad sntiast um flutninga farpega og 6kuteekja peirra, en
ekki um eitthvad annad. T pessu nyja rekstrarumhverfi eru hdhradaferjur veenlegur
kostur fyrir atgerdirnar, par sem magn flutninga er neegjanlegt. Pad er hins vegar
ljost ad hahradaskip eru dyr i byggingu og dyr 1 rekstri (mikil brennsluoliunotkun)
og hafa skemmri liftima en hefdbundinn skipakostur. Teeknistig bygginga
hahradaskipa hefur ekki ennpa nad pvi stigi ad gera hahradafér samkeppnisfeer um
flutninga & almennri voru né flutningabilum samanborid vid hefdbundin skip og eru
hahrada bila- og farpegaferjur neer alfarid takmarkadar vid flutninga einkabila og
langferdabila. Ljost er ad ferjur til flutninga a flutningabilum krefjast verulega
sterkara burdarvirkis og par med aukinnar pyngdar skipakostsins, sem svo gerir slik
skip enn orkufrekari en ella.

Astralir voru og eru brautrydjendur i hénnun hahradafara og hefur fyrirteekid
Incat Pte. Ltd. T Tasmaniu i Astraliu byggt fleiri hahradafarpegaferjur en nokkurt
annad fyrirteeki i heiminumog par ad auki fjolda hahrada-herskipa. Pad er pvi
sérstaklega athyglisvert ad stjornvold 1 Astraliu 1étu haskélann i Nyja Sudur Wales
gera uttekt a hentugleika hahradaferja arid 2000, vid endurnyjun skipakostsins &
ferjuleidinni milli Tasmaniu og meginlands Astraliu (TT-line Ltd.), p.e. yfir s.n. Bass-
sund. Bass-sundi0 er talid vedrarass par & bae og er 6lduheed a siglingaleidinni yfir 4
metra ad heed meira en 7% timans & arsgrundvelli. Pratt fyrir augljésa hagsmuni
stjornvalda i pvi ad endurnyja skipakostinn a ferjuleidinni med heimabyggdum
hahradaferjum, pa vard nidurstadan st ad endurnyja umreddan ferjuflota med
nylega byggdum (1998) en notudum hefdbundnum en gangmiklum ferjum fra
Finnlandi. Hentugleikakonnunin tok itarlega tillit til eftirfarandi patta:

* takmarkanir vegna sjolags

* 5j6- eda hreyfiveiki

* burdarvirkis skipakostsins

* neydarrymingu skips og bjorgun farpega
* strond, arekstrar og sjobarningur

* drekstra vi0 fljotandi hluti

* rekstrardryggis framdrifsvéla

* pyngdarstyringar

* 4hrifa kjolfars



Siglingaleidin Vestmannaeyjar / Porlakshofn

Upplysingar um sjolag & siglingaleidinni milli Vestmannaeyja og Porlakshafnar er ad
finna 1 skyrslu Siglingastofnunar Islands um mat 4 helstu ferjusiglingaleidum
hérlendis fra 1998.

[ eftirfarandi toflu er att vid s.n. kennisldu (significant wave height), p.e. medaltal
haestu 1/3 af 6ldum yfir akvedinn tima.

MANUDUR ARSINS HLUTFALL TIMA SEM KENNIOLDUHZD SEM
BUAST MA VID BUAST MA VID 10%
KENNIOLDU YFIR 2,5 M TIMANS
AP HZED
Janiiar 85% 6,8 m
Febriar 81% 6,9 m
Mars 75% 6,0 m
April 60% 49m
Mai 44% 4,4 m
Jini 31% 39m
Juli 21% 31m
Agiist 33% 3,7m
September 48% 4,6 m
Oktober 51% 51m
November 64 % 5,7m
Desember 83% 6,5m

Midad vid ofangreindar upplysingar pa er ljost ad hlutfall pess tima sem sj6lag er yfir
4 m. kenniolduheed 4 siglingaleidinni milli Vestmannaeyja og Porlakshafnar nemur
tugum prosenta a arsgrunni. Siglingastofnun fslands getur stadfest ndkveemlega um
hvada hlutfall er ad reeda i krafti fyrri rannsékna a vidfangsefninu.
Heildarfratafir hahradaferju i hverjum mdanudi og d drsgrundvelli midad vid
ferdafjolda Herjolfs drid 2002 og 4,0, 4,5 og 5,0 m kennioldu
Olduhaed Medal fratafir (ferdir) { hverjum manudi Medal-|Medal-
fratafir|fratafir
(ferdir)|(ferdir)
adari | okt.-
mars
Hs=4.0m| 124 |16.7129| 3.7 | 21 | 1.7 |06 | 09 | 14 | 88 |10.6|13.9 85.8 754
Hs=4.5m| 8.5 [12.6]10.0| 22 |12 | 0.6 | 0.1 | 0.2 | 0.8 | 40 | 63 [10.0| 56.7 515

Hs=5.0m| 54 |82 |72 |13 ]05]03 00|01 )|04]25|40] 538 35.7 33.2

Jan | Feb [Mars| Apr | Mai | Jun | Jali | Aga | Sep | Okt |[N6v | Des
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Samanburdur a fratéfum mismunandi gerda skipa 4 siglingaleidinni milli
Porlédkshafnar og Vestmannaeyja er sem a eftir fer og eru forsendur hans pessar:

Midad er vid ferdafjolda Herjolfs arid 2002, en pa foér ferjan alls 976 ferdir. Midad
er vio ad engar takmarkanir séu 4 6lduheed 4 siglingaleidinni milli lands og Eyja
pegar Herjolfur er i deetlunarsiglingum. Siglingar hahradaferju takmarkast hins vegar
af 6lduhaed. Oryggismork farpega liggja vid 4,0 til 45 m haa kennidldu og
oryggismork skipsins vid 5,0 m haa kennidldu sbr. tofluna hér ad ofan. Fratafir
Herjolfs:

Gamli Herjélfur, 60 m allt ad 3 ferdir 4 ari
Herjolfur, 70 m allt ad 3 ferdir 4 ari
Herjolfur, 94 m allt ad 10 ferdir 4 ari
FRATAFIR HAHRADAFERJU

Liklegar fratafir hdhradaferju midad vid fyrrgreind ¢ryggismork fyrir skip og farpega
eru sem 4 eftir greinir:

Oryggismork hahradaferju (5,0 m 6lduheed) Allt ad 36 ferdir & &ri, par af 33 ferdir a
timabilinu oktéber til mars

Oryggismork farpega, nedri moérk (45 m Allt ad 57 ferdir & ari, par af 52 ferdir a

6lduheed) timabilinu oktéber til mars

Oryggismork farpega, efri mork (4,0 m 6lduhaed)  Allt ad 86 ferdir & ari, par af 75 ferdir &
timabilinu oktober til mars

Nidurstodur

Ef tekid er mid af peim flota hahradaferja sem eru i rekstri i heiminum i dag og
honnunarforsendum peirra skipa og takmarkanir viokomandi flokkunarfélaga &
notkun peirra ad teknu tilliti til sjolags, pa myndu fratafir { feroum milli
Vestmannaeyja og Porldkshafnar vera svo tidar 4 arsgrundvelli vid notkun sliks
skipakosts & siglingaleidinni ad slikt yrdi al-gjorlega 6aseettanlegt. Einnig ber ad geta
pess ad hédhradaferjur hafa ekki verid byggdar fyrir flutningabila, sem er pd ein
forsenda ferjusiglinga til Vestmannaeyja.

[ Ij6si pessa er med 6llu 6raunheeft ad svo stoddu ad gera rad fyrir hahradaferju i
siglingum milli Vestmannaeyja og Porldkshafnar. Hins vegar er ekki oliklegt ad
innan t.d. 10 4ra, verdi komnar i notkun hdhrada farpega- og bilaferjur sem geetu
sinnt pessari siglingaleid innan marka aseettanlegra fratafa. Hafa ber p6 1 huga ad slik
hahradaferja mun ekki geta siglt & fullum ganghrada verulegan hluta arsins, pott hun
muni geta sinnt siglingaleidinni innan 4seettanlegra fra-tafa.

I oktober, 2002
Einar Hermannsson
skipaverkfraedingur



VIDAUKIIV.

EINAR HERMANNSSON, SKIPAVERKFRZADINGUR

LOFTPUPASKIP OG VESTMANNAEYJASIGLINGAR

Eftirfarandi samantekt um loftptdaskip (hovercrafts) og hentugleika peirra til ad
stunda Vestmannaeyja-siglingar med sérstoku tilliti til vardra siglingaleida milli
Vestmannaeyja og Markarfljétsésa var gerd ad beioni Vegagerdarinnar.

1. ALMENNT UM PROUN LOFTPUPASKIPA

Loftptdaskip eru tiltdlulega ny hugmynd og er eignud Bretanum Sir Christopher
Cockrell, en fyrsta loftptidaskipid sem hann smidadi sigldi yfir Ermarsundid 1959.
Eftir fyrstu tilraunir Sir Cockrell var loftptidaskipum spad gleestri framtid, sem pvi
midur hefur ekki reetst.

Préun loftpadaskipa var mjog or i fyrstu, en Bretar voru i forystu fyrir préun
loftptidaskipa til almennrar notkunar. Adrar pj6dir s.s. Bandarikjamenn, Frakkar,
Finnar, Japanir og ekki sist Russar, stundudu samtimis mikla préunarvinnu a
loftptidaskipum, en poé fyrst og fremst til hernadar og til sérverkefna s.s. til ferda &
heimskautasveedum og til notkunar i viokveemri néattaru.

Fra 1960 fram til dagsins i dag hafa verid smidud u.p.b. 500 loftptdaskip, ad

slepptum skemmtiférum og leikteekjum, og teepur helmingur peirra hefur verid til
hernadarnota. Almennt séd eru loftpadaskip radsmidi, sem rekja ma til mikils
préunarkostnadar fyrir hverja gerd loftptidaskipa og ad smidi peirra er mikid
skyldari flugvélasmidi en hefdbundnum skipasmioum, sem rekja ma til efnisvals,
framdrifsbinadar og verulegrar einingarleekkunar 1 fjcldaframleioslu.
Vegna mjog has hlutfalls vélaorku & flutningseiningu i loftptidaskipum, pa hefur
notagildi peirra i almennum rekstri &n nidurgreidslna, neer eingéngu takmarkast vio
farpegaflutninga, en voru- og pungaflutningar hafa verid neer afskrifadir. Pannig eru
p6 nokkud margar loftptida farpegaferjur i rekstri i dag og er neerteekasta deemid
siglingar milli Isle of Wight og sudurstrandar Englands.

Eina undantekningin fra framangreindu um loftptdaskip til flutninga a
okutekjum (einkabifreidum einungis) & forsendum almenns reksturs, var smidi sex
mjog storra loftpadaskipa 1 Bretlandi til siglinga yfir Ermarsund, s.n. SR.NR4 gerdar
sem voru byggd af British Hovercraft Corporation (BHR). SR.N4 Mark I byrjadi
siglingar yfir Ermasund 1969 og hafdi flutningsgetu sem nam 254 farpegum og 30
einkabilum.

Ganghradi SRINR4 Mk. 1 var yfir 40 hnttar og gatu pau siglt 1 allt ad 3 m.
olduhaed. P6 ad SR.NR4 Mk. I hafi verid 40 x 24 m ad steerd, pa var eigin pyngd
skipsins adeins 193 tonn. Pessi takmarkada eigin pyngd, sem var forsenda
flutningsgetu skipsins, helgadist af mjog léttri byggingu skipsins ar flugvélaefnum
og ao vélar skipsins voru gasttrbanur (14.000 bho) sem eru mjog léttar i samanburdi
vid td. diselvélar, en hins vegar afskaplega ohagkveemar vegna mikillar



eldsneytisnotkunar. [ pvi sambandi var dzetlad ad ef diselvélar hefdu kntid SR.N4
Mark I, pa hefdi pad ryrt burdargetu skipsins um 50%.

Par sem strendur beggja vegna Ermarsunds voru hentugar fyrir loftptidaskip og ad
pessi skip nadu fljott mikilli nytingu og vinseeldum, m.a. vegna stutts ferdatima,
pratt fyrir umtalsvert heerri fargjold en adrar ferjur 4 Ermasundinu, pa var rekstur og
afkoma pessarra ferja vidunandi lengi vel. T ljési pessa voru pessar ferjur
endurbyggodar i tvigang og 1 Mark III ttgafunni voru skipin ordin 56 m x 24 m og og
305 tonn ad eigin pyngd og gétu flutt 416 farpega og 60 bila midad vid 240 km.
hamarksvegalengd. Pessum ferjum var lagt nylega,m.a. vegna aldurs og einnig
aukinnar samkeppni & Ermarsundinu med tilkomu Ermarsundsganganna.

Helsti ntiverandi framleidandi loftptidaskipa til almennra nota 1 flutningspjénustu er
breska fyrirteekid Griffon Hovercraft Ltd., en peirra framleidsla takmarkast alfarid
vid loftptdaskip til farpegaflutninga og til sérheefdra verkefna. Ekki er vitad um
neinn framleidanda loftptadaskipa til almennra fjcldaflutninga okuteekja og farpega,
ad ekki sé minnst 4 pungaflutninga. Rassar hafa hinsvegar framleitt mjog stor
loftptidaskip 1 hernadarskyni sem geta flutt heil herfylki med skriddreka.

2. LOFTPUDASKIPATZAKNIN

Loftptdaskip byggja 4 16gmalinu um ad lagmarka framdrifsmoétstodu pess flatar sem
skipid fer yfir med pvi ad lata fararteekid hvila & loftptida. Loftptdinn er framleiddur
med laréttum viftum og yfirleitt lagprystur (0,1 til 0,8 N/cm2), par sem heerri
prystingur leidir til daseettanlegra tapa ar prystipidanum um loftop milli svuntu og
yfirbords. Til ad skapa sem steerstan loftptida eru loftpudaskip yfirleitt neer ferhyrnd
en p6 straumlinulogud ad ofan og til ad gera peim kleift ad komast yfir ¢jofnur s.s.
oldur og fasta hluti 4 landi eru pau btin svuntum sem gefa eftir. Almennt er op milli
svunta og yfirbords, sem loftptidaskipid fer yfir og prystiloft lekur Gt um, adeins
nokkrir sentimetrar og form og logun svuntanna einhver veigamesti patturinn {
honnun loftptdaskipa. Svuntur a4 natima loftpidaskipum eru sérstaklega lagadar
med innventu pokaformi sem dregur tr lofttapi pegar farid er yfir 6jofnur.

Sem gréf viomidun pa parf u.p.b. 30 bho vélarorku fyrir lyftigetu hvers tonns
loftptidaskips (p.e. eigin pyngd, eldsneyti og farmur) og tvofalda pa orku til
framdrifs & aeskilegum lestudum hdmarkshrada (+/- 40 hnttar), eda samtals 90 bho
fyrir hvert tonn pyngdar skipsins ad 6llu medtoldu, s.s. oliu, farpegum og ahofn.
Pessi mikla orkuporf loftptidaskipa skyrir hvers vegna pau eru byggd ur léttum
efnum eins og flugvélar og ekki sidur asteedu pess ad loftptidaskip eru veegast sagt
afar 6hagkveem til flutninga & umtalsverdri pyngd. Skrokkar loftptidaskipa eru
yfirleitt ar léttum albitum sem orsakar pad ad ef snerting verdur vid yfirbord s.s.
oldutoppa, pa dettur hradi peirra nidur i adeins nokkra hntta og pau verda neer
6beerileg fyrir pa sem eru um bord.

Framdrifsafl loftpadaskipa er undantekningalitid skrafubdnadur svipadur og {
flugvélum, enda skipin 4 lofti pegar pau eru a ferd (aerostatic craft). Loftptdaskipum
er stjornad med pvi ad styra loftpadanum undir peim, p.e. med lokum & svuntum og
hlidarviftum. A sj6 verda loftptudaskip fyrir hlidsteedum kroftum og hefdbundin skip,
en 1 veegari meeli, p.e. veltingi, risi o.s.frv., og er eru styringar 4 loftptidanum til ad
meta pessum hreyfingum. Asteedur pess ad stéru loftptdaskipin s.s. SR.N4 gerdin
gatu siglt 1 kennidlduheed allt ad og jafnvel heerri en 3 metrar, var st ad vélbtnadur
fyrir loftpada og framdrifsskriafur var samkeyrdur med mjog floknum styribanadi,
pannig ad heekka matti loftpadann 4 kostnad framdrifsins i svo mikilli 8lduheed.



Slikur btnadur er almennt ekki & peim loftpadaskipum sem framleidd eru i dag til
almennrar notkunar vegna has kostnadar og vidhalds. A somu forsendum er ekki
talid forsvaranlegt, af rekstrarkostnadardstedum, ad btia somu loftptidasskip
gastarbinum og eru pau almennt buin diselvélum.

3. STOFN- OG REKSTRARKOSTNADUR LOFTPUDASKIPA

Eins og adur hefur verid getid pa er smidi loftptdaskipa skyldari flugvélasmidi en
hefdbundnum skipasmidum. Eins og i flugvélasmidi er préunarkostnadur einstakra
gerda loftpidaskipa mjog har og syna fredirit up.b. 50% lekkun
framleidslukostnadar fra fyrstu framleidslueiningu til peirrar sjoundu, svo deemi sé
tekid.

Af pessu er augljést ad 6raunheeft veeri ad lata smida sérhannad loftptudaskip til
Vestmannaeyjasiglinga pvi adeins yrdi um eitt skip ad reda og
framleidslukostnadurinn yrdi fram dr 6llu hofi (milljardar krona fyrir adeins eitt far
til bila- og farpegaflutninga).

[ lj6si pessa verdur ad lita til naverandi framleidslu til ad f4 hugmyndir um stofn-
og rekstrarkostnad. Par sem enginn framleidandi er lengur & loftpadaskipum til
bilaflutninga, pa er edlilegt ad skipta mati 4 skipakosti 1 tvo adskilda flokka, p.e.
annars vegar adeins til farpegaflutninga og hins vegar farpega- og bilaflutninga.

3.1 Loftpiidaskip til farpegaflutninga

Neer eini honnudur og framleidandi steerri loftptidaskipa til farpegaflutninga er
Griffon Howercraft Ltd. T Bretlandi, arftaki British Hovercraft Corporation (BHC)
sem byggdi SR.N4 gerdina. Eftirfarandi eru steerstu loftptidaskipin sem Griffon
framleidir og helstu teekniupplysingar um pau:

Mynd 3.1.1

Gerd 8000TD - 63 til 80 farpega



Mynd 3.1.2

Gerd 4000TD - 54 til 66 farpega

Mynd 3.1.3

Gerd 3000TD - 36 til 42 farpega



TAFLA3.1.1.

Samanburour d geroum Griffon loftpiidaskipa

Gerd 3000TD 4000TD 8000TD
Lengd im 18,40|21,20 21,20
Breidd im 10,10|10,10 11,00
Heed 4 lofti i m 5,34 5,34 5,52
Farpegafjoldi 20-25|36-42 63-80
Lagmarksahofn 2(2 2
Mesta burdargeta farpega i tonnum 31(4,90 8,30
Hamarksvegalengd - klst. 5515,0 3,5
Oliunotkun - litrar/Kklst. 150|165 230
Hamarkshradi lestad - hnutar 37135 40
Vélarafl - KW /bho 2xMTU | 2xMTU 2xMTU

772/1050(772/1050 |1192/1600

Mesta hindrunarheed i m 1,25(1,25 1,25
Mesta 6lduhaed med farpega - m 1,711,70 1,70

Undirritadur hefur verd i nanu sambandi vid Griffon Hovercraft Ltd. i tengslum vid
pessa samantekt og eru verd fyrir ofangreindar gerdir 4000TD/ 8000TD skv.
upplysingum fra Griffon Ltd., fullbain til siglinga u.p.b. kr. 190/242 milljénir midad
viod afhendingu 1 Bretlandi.

Vidvikjandi hafnaradstodu fyrir loftptdaskip, pa geta skipin tekiod land hvar sem er &
strond par sem ekki eru heerri hindraniren fram kemur i toflu 3.1.1 um teeknilysingar
skipanna. Hins vegar parf lendingarstadur ad vera fastur fl6tur, s.s. steyptur pallur,
tili ad lagmarka sandfok & lendingarstad. Einnig er naudsynlegt ad bua
heimahafnarlendingu lyftibtnadi fyrir skipin, pvi svuntur skipanna krefjast mjog tios
eftirlits og vidhalds og ma groflega aeetla kostnad vid slika adstoou & a.m.k. kr. 20 til
30 milljénir.

Griffon Hovercraft Ltd. gefur upp &eetladar vidhaldstolur fyrir 4000TD gerdina, p.e.
vegna svuntu, véla, skrafa, vifta, gira o.s.frv., sem u.p.b. kr. 6.000/rekstrar klst. Ef
mio er tekid af 14 sjom. siglingaleid; 60% farpeganytingu; 4 manna ahofn; 25 hnata
medalhrada (lyfting og innsigling taka sinn tima); 10 &ra liftima; 10% vexti og 6 ferdir
a dag, pa ma groflega deetla kostnad per farpega i ferd a kr. 1.200.Par ad auki beetist
vid allur landkostnadur s.s. afgreidsla, skrifstofuhald, hafnargjsld, yfirstjorn o.s.frv.

3.2 Loftpiidaskip til farpega- og bifreidaflutninga

Neer 6gerningur er ad deetla stofnkostnad vio loftpadaskip sem flytja & baedi farpega
og bila, t.d. 20 til 25 bila og 50 til 70 farpega. Enginn framleidandi er til ad slikum
skipakosti til almennra nota i heiminum og slik loftptidaskip hafa ekki verid smidud 1
aratugi. Ljost er p6 ad smidakostnadur sliks skips hleypur & morgum milljoroum
krona adpréunarkostnadi medtoldum og tutilokad ad slik fjarfesting sé réttleetanleg
fyrir jafn litla flutninga sem 1 reynd eru milli Vestmannaeyja og lands.



Vidvikjandi rekstrarkostnadi ofangreinds skips pa er einnig mjog erfitt ad aeetla
hann, en rekstrartolur frd SR.N4 gerdinni voru u.p.b. kr. 550.000./Klst. fyrir vidhaldi
og oliu einvérdungu og kostnadur fyrir sambeerilega rekstrarpeetti 1 Griffon 8000TD
er u.p.b. kr. 13.000.-/klst. Framangreindur munur aréttar pa stadreynd ad kostnadur
vid flutninga bila og farpega samanborid vid einungis farpegaflutninga med
loftptidaskipum er margfaldur.

3.3 Loftpuidaskip og umhverfispaettir

Peir Okostir fylgja rekstri loftpudaskipa ad frd peim stafar miklum héavada fra
skrafubtinadi eins og flugvélum og einnig fylgir peim mikid seerok vegna leka i
loftpadum. Sem deemi pa voru loftptadaskip afskrifud sem valkostur til siglinga &
Osloéarfirdinum fyrir nokkrum arum, vegna havadamengunar einnar saman. Heett er
vid ad havadi fré loftptdaskipi innan jafn lokadrar hafnar og prongar byggdar og er i
Vestmannaeyjum yrdi 6aseettanlegur fyrir ibaa baejarfélagsins.

4. SJOLAG OG VEPUR VID VESTMANNAEYJAR

Eins og 4dur hefur komid fram, eru 6lduhed og vindstyrkur 4 siglingaleidum peir
peettir sem takmarka getu loftptidaskipa til 4eetlanasiglinga. Um er ad reeda
hefdbundna siglingaleid milli Vestmannaeyja og Porldkshafnar annars vegar og hins
vegar mikid vardari siglingaleid milli Vestmannaeyja og Markarfljotsésa, par sem
loftpudaskip er ekki had hafnaradstodu vid landtoku.

Tafla 1. Heildartimi pegar alda er jofn eda heerrien 1,5 2,5 3,0, 3,5 4,0 m d
siglingaleid milli Vestinannaeyja og Bakkafjoru reiknadur sem hundradshluti
af heildartima hvers mdnadar

Medal

Medal fratafi

Jan | Feb. | Mar. | April | Mai | Juni | Jali | Aga. | Sep. | Okt. | Nov. | Des. | fratafir | 3@

aar | OK-

mars

Hs=Lohast | 556 | 733 | 53.7 | 296 | 17.0 | 126 | 9.9 | 126 | 263 | 339 | 417 | 560 | 353 | 525
a leidinni

Hs=2.ohast | 504 | 313 | 205 | 74| 35| 13| 07| 10| 61| 80| 145|230 15| 196
a leidinni
Hs=25 1

10| 125 (223 138 | 34| 16| 07|03 | 03| 30| 42| 97|145| 62| 113

M0 | 69| 143| 88| 19| 05| 02| 00| 00| 14| 23| 59| 85| 42| 78

M2 | 29| 66| 35| 08| 01| 01| 00| 00| 03| 1| 26| 36| 18| 34

H=t0 i o9 | 17| 15| 04| 00| 00| 00| 00| 00| 01| 14| 12| 06| 11

Konnud hefur verio tioni 6lduheeda midad vid 1.5 m, 2.5 m, 3.0 m, 3.5 m og 4.0 m haa
olduheed 4 siglingaleidinni milli Eyja og Bakkafjoru. I toflu 1 er yfirlit yfir tidni

fratafa.




5. NIDURSTODUR

[ ljosi framangreindrar umfjsllunar og peirra upplysinga sem par koma fram, er
heegt ad stadheefa ad loftptdaskip eru ekki asaettanlegur valkostur til deetlanasiglinga
milli Vestmannaeyja og lands.

Midad vid fyrirliggjandi upplysingar um kenniclduheaed & siglingaleidinni milli
Vestmannaeyja og Porldkshafnar, p4 myndu steerstu loftpudaskip sem hafa verid
smidud til almennra flutninga hafa fratafir i ferdum yfir 50% a ars-grundvelli og allt
ad pvi 15% 1 besta manudi arsins vidvikjandi kennidlduheed, p.e. juli.

Vidvikjandi siglingaleidinni milli Vestmannaeyja og Markarfljotsésa pa myndu
loftptidaskip sem eru einungis gerd fyrir farpegaflutninga og eru ad stofn- og
rekstrarkostnadi a vidradanlegum kjorum, hafa fratafir i feroum sem nema allt ad pvi
25% yfir sumarmanudina og neer 40% & arsgrundvelli, sem er 6dseettanlegt fyrir
aeetlanasiglingar.

Loftptdaskip af peirri steerd sem pjonudu & Ermarsundinu (SR.N4) geetu vissulega
haldid uppi aeetlanasiglingum milli Vestmannaeyja og Markarfljotsésa innan marka
aseettanlegra fratafa, en slikur skipakostur kostar marga milljarda krona 1
stofnkostnadi og er einnig mjog mjog dyr i rekstri .

[ agust, 2002
Einar Hermannsson



VIDAUKI V.



SAMANTEKT UM STOFNVERD
OG REKSTRARKOSTNAD

EKJUFARPEGASKIPS TIL PJONUSTU MILLI
VESTMANNAEYJA OG BAKKAFJORU



1. SIGLINGALEIDIN

Siglingaleidin frd Vestmannaeyjum ad ferjuleegi a Bakkafjoru er i NNV frd Vest-
mannaeyjahofn og fylgir ad verulegu leiti legu vatnslagnar fra landi Gt i Vestmanna-
eyjar, en u.p.b. 1 til 1.5 sjomilu fra landi siglir skipid beint ad fjoru i gegnum hlid/rof
i sandrifi sem er u.p.b. 800 m. fra fjorubordi a fjoru. Strax innan vid opid parf skipid
a0 taka 90° gradu beygju 1 bakborda og sigla medfram strondinni 1 al sem er 100 til
200 m. 4 breidd, p.e. par sem 6ruggs dypis geetir, u.p.b. 1 sjémilu til vesturs og par ad
taka adra 90° beygju inn i hafnar”gongin”, Innst i hafnar”géngum” er sidan u.p.b.
100 m. sntiningshringur i pvermal par sem skipid verdur ad taka enn eina 90° beygju
til a0 komast ad legu.

Fram kemur i gognum fra Siglingastofnun ad umraett hlid/op i sandrifinu breytist
frad einum tima til annars og pvi breytilegt hversu long sigling i dlnum medfram
strond-inni kann ad vera & hverjum tima. Einnig kemur fram i gognum
Siglingastofnunar ad miklir straumar geti verid { rennunni innan sandrifsins vegna
nidurbrots & rifinu.

Ljost er ad & ofangreindri siglingaleid eru heettur umfram peer sem almennt stedja ad
skipum. Er par fyrst ad nefna innsiglinguna um hlid & sandrifinu sem e.t.v. likist
helst innsiglingu til Grindavikur { sudleegum &attum med téluverdri Gthafsoldu sem
brytur a rifinu og skapar mikid brimbrot. Slikt brimbrot er 6gnvekjandi fyrir
6kunnuga og p.m.t. vana sjémenn, p6tt 1 pvi sem sliku felist ekki daseettanleg dheetta.
Sigling samhlida landi 1 lokudum ali par sem engin bein undankomuleid er til sjavar
er Ohjdkveemilega heettusom ef framdrifsbinadur skips eda styri bila eda virka ekki
rétt. Miklir straumar 1 slikum 4l gera slika innanrifssiglingu og miklar
stefnubreytingar erfidar og ma litio bregda tut af virkni framdrifs- og stjornbtinadar til

ad illa geti farid. Vegna pess ad heettulegasti hluti siglingarinnar er nénast i
fjorubordinu, pa er vidbragdstimi fyrir utanadkomandi adstod nanast enginn.

Undirritadur leggur til ad samhlida rannséknum 4 ferjuleegi a Bakkafjoru fari fram
“aheettugreining” (risk analysis) 4 umreeddum siglingum, framkveemd af reyndum
utanadkomandi adila, s.s. Det Norske Veritas. Slik dheettugreining taki til allra patta
siglinganna, p.e. ekki einungis til skips og skipverja/farpega, heldur einnig til mats &
umhverfisadsteedum s.s. sjolagi, straumum, vidbragdstimum; varanleika
siglingaleidar og fjarfestinga 1 hafnarmannvirkjum o.s.frv.

Skv. upplysingum fra Siglingastofnun eru allar likur & pvi ad umreedd siglingaleid
falli undir flokkun “C” siglingaleidar 1 Evrépufyrirmeelum EC 98/18 “um oryggi
farpegaskipa”, p.e. a0 likur & kenniéldu 4 siglingaleidinni sem er 2.5 m. ha eda heerri
sé 10% eda minni & arsgrundvelli. [ sjélfu sér er ekki mikill munur 4 krofum til
nybyggdra skipa a “C” siglingaleidum og skipa & “B” siglingaleidum s.s. milli Vest-
mannaeyja og Porldkshafnar, pvi i badum tilfellum verda skipin, svo framarlega ad
pau eru > 24 m. ad lengd, ad uppfylla allflestar SOLAS-krofur, s.s. krofur um
lekastodugleika, nidurhélfun o.s.frv. Hins vegar eru verulega minni krofur gerdar til
eldri skipa 4 “C”-siglingaleidum en “B”-siglingaleidum.




2. SKIPAKOSTUR

Eftirfarandi eru nokkrar grundvallarkrofur til skipakosts & siglingaleidinni milli
Vestmannaeyja og Bakkafjoru. Aréttad skal ad afkastageta og byggingarlag
skipakosts & umreeddri siglingaleid er allt 6nnur en fyrir skipakost til siglinga milli
Vestmannaeyja og Porlakshafnar, s.s. vidvikjandi ganghrada, djtpristu, stjornheefni,
farpega- og bilaflutningsgetu, adstodu farpega o.s.frv. Reyndar eru likur a pvi ad
sj6lag a siglingaleidinni milli Vestmannaeyja og Porldkshafnar séu veenlegri en milli
Vestmannaeyja og Bakkafjoru harla sjaldsédar skv. sldumeelingum Siglingastofnunar
og i slikum tilfellum, p.e. i sudaustan att, eru liklega meiri likur ad slikt sjolag gangi
nidur 4 skemmri tima en teeki ad sigla tiltdlulega grunnskreidu og ganglitlu skipi til
Porlakshafnar, sem geeti tekid allt ad pvi 9 kist. eda lengur fram og til baka. I ljési
framangreinds virdist edlilegt og naudsynlegt ad framkvema rannséknir a tioni
sjolags i sudaustan att yfir asettanlegum morkum a siglingaleidinni Vestmanna-
eyjar til Bakkafjoru samanborid vid samtima sjolag a siglingaleidinni milli
Vestmannaeyja og Porlakshafnar. Par til nidurstodur slikra rannsékna liggja fyrir, er
edlilegt ad afmarka parfagreiningu fyrir skipakost til siglinga milli Vestmannaeyja og
Bakkafjoru eingongu vid pa siglingaleid an tillits til algjorra undantekningatilfella
pegar skipid pyrfti ad sigla til annarrar hafnar s.s. Porldkshafnar.

2.1 Flutningsgeta

Flutningsgeta “Herjolfs” er 68 einkabilar og par af 18 & hengidekki. Ef reiknad er med
4 feroum daglega til Bakkafjoru (lidlega 1.5 ferdir “Herjolfs” nt daglega ad
medaltali), pa pyrfti sambeerileg flutningsgeta einkabila ad vera u.p.b. 25 bilar. Midad
vid heerri mork breiddar einkabila sem nemur 1.9 m. og 5 m. lengdar og leyfilegri
ha-marksbreidd flutningabila upp 4 2.60 m, pa myndi 4 akreina 30 m. langt biladekk
anna flutningum 24 til 28 einkabilum, eda allt ad 3x30 m. akreinum flutningabila.
Heegt er ad auka flutningsgetu einkabila verulega med hengidekki, en pad er vart
raunheeft pegar ferdationi er jafn mikil og sigling jafn stutt og gert er rad fyrir og er
ekki eins afkastaaukandi 1 tiltdlulega stuttum ekjuskipum, auk pess ad draga toluvert
ar afgreidslutima skipsins (p.e. losun og lestun).

[ lj6si stutts ferdartima pé eru parfir fyrir adstodu farpega takmarkadar vid seetasali
og Kkaffistofu med takmarkadri pjonustu. Til ad gera monnun skipsins sem
hagsteedasta og samtimis tryggja oryggi farpega er eeskilegt ad 61l adstada farpega
verdi 4 einu dekki, yfir ekjupilfari.

[ lj6si framangreindra helstu malsetninga skipakostsins, p4 er leyfilegur farpegafjoldi
skipsins allt ad 400 farpegum, i vali eiganda og helgast neer alfarid af seetafjolda,
salernisadstodu, oryggis- og bjorgunarbinadi og monnun skipsins. Ad 6llu jofnu
verour hamarks farpegafjoldi ad takmarkast vid 150 til 200 farpega, til ad halda
rekstrarkostnadi & skipinu 1 hofi.

2.2 Helstu mal skips.

Fram kemur 1 gognum Siglingastofnunar um rannsoknir a siglingaleidinni, ad mjog
veigamikid sé ad takmarka djapristu skipakosts sem pjonar til Bakkafjoru eins og
unnt er. Ef tekid er mid af lestadri djapristu sem nemur 3 m. pa yrou helstu mal
ekjuferju med framagreindri flutningsgetu u.p.b. :



45 m. mesta lengd x 41 m. 160linulengd x 12 m. breidd x 3 m. djiipristu

2.3 Ganghradi

Par sem siglingaleidin milli Vestmannaeyja og Bakkafjoru er einungis 6 til 7 sjomilur,
er ljost ad hefdbundinn ganghradi skips af naudsynlegri steerd sem nemur 11 til 12
hnttum er naegjanlegur til ad pjona a siglingaleidinni. (+/- 1/2 klst. ferdartimi).

2.4 Stjornhaefni.

Stjérnheefni skipakosts 4 svo prongri siglingaleid med sterkum straumum innan rifs
og prongum beygjum, er afgerandi fyrir 6ryggi siglinganna. Pvi verdur ad telja
naudsyn-legt ad bua skipakostinn tveimur styrisskrafum (Schottel; Azipods eda
samsvarandi) sem og 6flugri bégskrafu.

2.5 Vélbunadur.

Afkastageta framdrifsvéla skipakostins purfa ad vera nokkud umfram afl til ad na
framangreindum gagnghrada og ef midad er vid u.p.b. 45 m. langt skip, pa verdur ad
gera rad fyrir a.m.k. tveimur 1.000 KW adalvélum. Par ad auki er naudsynlegt ad baa
skipid a.m.k. premur sjalfsteedum orkugjofum/ljésavélum, sem hver fyrir sig er
neegjanlega afkastamikil til anna porfum boégskrafu undir fullu alagi.

Til ad lagmarka aheettu siglinganna, er naudsynlegt ad gera 6venju miklar krofur til
areidanleika framdrifsbanadar og boégskrufu skipsins, beedi i krafti vandadrar
hénnunar og smidi skipsins, sem og itarlegs fyrirbyggjandi vidhalds skipsins og
btinadar pess.

2.6 Oryggisbtinadur.

Vegna erfiorar siglingaleidar er naudsynlegt ad btia skipid sérstaklega vel af oryggis-
btinadi sem sé eins flj6tvirkur og unnt er, 1 lj6si skamms vidbragdstima ef skipid
verdur fyrir 6happi innan sandrifs vid Bakkafjoru. Slikur banadur er t.d. s.n. rennur
og tilheyrandi gimmiflekar (Marine Evacuation System - MES) svipadir og stérar
farpegaflugvélar eru btnar. Par sem um nokkud fasta siglingaleid er ad reeda, er ekki
6edlegt ad koma upp adstodu i landi & Bakkafjoru medfram alnum sem skipir siglir
um a nokkrum st6dum, med festingum og bunadi til ad draga bjérgunarfor upp a
strondina.

2.7 Monnun og adstada skipverja.

Par sem ljost er ad ldgmarksmonnun innan ramma fyllsta 6ryggis er ein helsta
forsendan fyrir 4seettanlegum rekstrarkostnadi skipakostsins, pa er veigamikid ad
hafa enga iverustadi adra en vélarrum undir ekjupilfari. Midad vid ferdartima og og
sigl-ingamynstur, pa er edlilegt ad takmarka adstodu dhafnar vid bordsal, setustofu
og hvildaradstodu, en ekki hefdbundar skipverjaibtdir.

A9 teknu tilliti til framangreinds fyrirkomulag og bunadar skips og a forsendum
sjalf-voktunar vélbtinadur, p.e. vaktfritt vélarim, og mjog itarlegs fyrirbyggjandi
vidhalds alls bunadar fra landi, pa er raunheeft ad setla ad heimilud lagmarksménnun
skipsins verdi eftirfarandi:

Skipstjori
Yfirstyrimadur
Yfirvélstjori
Batsmadur
Haseti



Bryti/perna

2.8 Smidaverd

Smidaverd farpegaekjuferju sem uppfyllir eftirfarandi og adur skilgreindar mal-
setningar, krofur um burdar- og afkastagetu; ganghrada og stjornheefni;
flutningsgetu farpega og farateekja o.s.frv.:

Lengd 45 m.

Breidd 13 m.

Djtprista lestad 3 m.

Daudvikt 500 tonn

Ganghradi 12 hnatar

Adalvélar 2 x 1000 KW

Ljosavélar 3 x 250 KW samfasanlegar

Styring 2 x 360° styrisskrafur

Bogskrufa 250 KW

Ekjudekk Tvofold boghurd og einfold skuthurd
Farpegafjoldi 200 (aukanlegur 1 400)

Okuteeki 120 m. (4x30 m.) ekjubrautir m. 4.5 m hreinni haed
Lekastodugleiki Tveggja holfa lekastoougleikakrofur
Oryggisbtnadur skv. SOLAS f. Stuttar alpjédasiglingar (p.m. EC98/18)

Er deetad vera u.p.b. kr. 850 milljénir, midad vid ttbod innan Evrépu 4 forsendum
parfagreiningar.



3. REKSTRARKOSTNADUR

Eftirfarandi er aeetladur rekstrarkostnadur framangreinds skips & arsgrundvelli i
rekstri milli Vetmannaeyja og Bakkafjoru & forsendum fjogurra hringferda a degi

hverjum:

FORSENDUR REKSTRAR

OLIUKOSTNADUR

Adalvél

Fjoldi ljosavéla

Steerd ljosavéla
Oliunotkun adalvélaa 80%
Oliunotkun ljosavéla 80%
Ganghradi

Sigldar sjomilur

Lestun

Losun
Landfestar/tenging

[ bidstodu
Smuroliunotkun adalvélar
Smuroliunotkun ljésavéla
Notkun glussaoliu
Notkun vatns

Verd gasoliu

Verd gasoliu

Verd smuroliu

Verd glussaoliu

Verd vatns

Tryggingar
Skrokktrygging

25% Interessa
Stridstrygging o.s.frv.
Sjalfsabyrgd

P&l trygging
Skyldutrygg. skipverja
Tjon i sjalfsabyrgd

bho

bho
gr/bho/Klst
gr/bho/klst
hnatar
sjom.
klst.
klst.
klst.
klst.
1./klst/bho
1./klst/bho
1./rekstr.dag
tonn/dag
ISK/tonn
ISK/tonn
ISK/ liter
ISK/liter
ISK/tonn

%
%

%
USD/tjén
USD/ar
ISK/skipv.
per/é&r

2000

340
140
155
12
20440
1460
1460

2758
0.0005
0.0005

42.500
42.500
170
190
1.300

0.5

0.1

0.1
30.000
15.000
140.000
0.75



Hafnargjold
Meeling

Fjoldi vidkoma
Lestagjold
Bryggjugjold
Pjonustugjold
Launakostnadur
Skipstjori - stada
Yfirstyrimadur - stada
Yfirvélstjori - stada
Bryti/ matsveinn - stada
Batsmadur - stada
Hésetar - stada
Heildarahofn
Launatengd gjold

Vidhaldskostnadur
Almennt vidhald
Vidhald bols

Vidhald ekjubunadar
Vidhald ymiss skipsbtinadar
Viohald bunadar ahafnar
Viohald helstu v[la
Vidhald v(lakerfa
Vidhald skipskerfa
Vitagjald

Eftirlitsgjold

Lyfjakista

Vistir o.s.frv.
Matvorur

Reesti & hreinl.vorur
Fatnadur o.s.frv.

Stjornun & landstarfsemi
Starfsmenn rekstraradila

Laun per starfsmann
Launatengd gjold

Skrifstofuhald

bt

ISK/brt
ISK/brt
ISK
kr./ar
11.280.000
10.010.000
10.980.000
6.300.000
6.900.000
5.900.000

%

ISK/ ar
ISK/ ar
ISK/ar
ISK/ar
ISK/ar
ISK/ar
ISK/ ar
ISK/ ar
ISK/ ar
ISK/é&r
ISK/&r

ISK/skipv./ar
ISK/skipv./ar
ISK/skipv./ar

ISK/man.
%
ISK/mann/ma
n

1000
1825
5.8
2.65
2745

NOoO R R R R R R

—

250.000
1.250.000
250.000
900.000
250.000
1.400.000
1.200.000
600.000
80.000
1.250.000
80.000

350.000
100.000
50.000

4
250.000
35
100.000



REKSTRARKOSTNADUR

Launakostnadur
Stodukostnadur
Launatengd gjold
Samtals

Oliukostnadur
Gasolia

Smuroliur

Glussar

Vatn

Samtals

Hafnargjold
Bryggjugjald
Lestargjald
Pjonustugjold
Samtals

Vistir o.s.frv.
Matvorur

Reesti & hreinl.vorur
Fatnadur o.s.frv.
Samtals

Tryggingar
Skrokktrygging, P&l o.s.frv.
Skyldutrygg. dhafnar

Tjon

Samtals

Viohald

Almennt vidhald
Vidhald bols

Vidhald ekjubtnadar
Vidhald ymiss skipsbtinadar
Vidhald bunadar dhafnar
Vidhald helstu villa
Vidhald v(lakerfa
Vidhald skipskerfa
Vitagjald

Eftirlitsgjold

Lyfjakista

Samtals

ISK/ ar
ISK/ar
ISK/ar

ISK/ar
ISK/ar
ISK/ar
ISK/ar
ISK/ar

ISK/ ar
ISK/ ar
ISK/ar
ISK/ar

ISK/ ar
ISK/ ar
ISK/ar
ISK/ar

ISK/ar
ISK/ar
ISK/ar
ISK/ar

ISK/ ar
ISK/&r
ISK/&r
ISK/&r
ISK/ ar
ISK/ ar
ISK/ ar
ISK/ar
ISK/ar
ISK/ar
ISK/ ar
ISK/ar

51.370.000
8.732.900
60.102.900

28.050.430
545.081
183.007

2.372.500

31.151.018

10.585.000
4.836.250
5.009.625

20.430.875

2.100.000
600.000
300.000

3.000.000

5.621.000

840.000
3.510.000
9.971.000

250.000
1.250.000
250.000
900.000
250.000
1.400.000
1.200.000
600.000
80.000
1.250.000
80000
7.510.000



Stjérnun & landstarfsemi

Launakostnadur ISK/ ar
Skrifstofuhald ISK/ar
Samtals ISK/ar
REKSTRARKOSTNADUR ALLS ISK/ar

Reykjavik, 23 febraar, 2003

Einar Hermannssson

16.200.000
9.600.000
25.800.000

157.965.79:



Vidauki VI.

OLAFUR J. BRIEM

HERJOLFUR

FORSAGA HONNUNAR SKIPATZKNI H/F OG SMIDAKROFUR.

INNGANGUR.

[ Iljesi pess ad samgonguradherra hefur skipad nefnd til ad meta
framtidarfyrirkomulag samgangna milli Vestmannaeyja og lands, hefur undirritadur
lyst ahuga Skipateekni a4 ad koma ad tillogugerd um framtid siglinga milli lands og
eyja. I peim tilgangi ad veita nefndarmdnnum innsyn { peer forsendur sem ldgu ad
baki honnun niverandi Herjélfs og addraganda ad smidi skipsins, hefur Skipatekni
tekid saman pessa skyrslu. [ henni greinir fra forssgu pess ad fyrirteekinu var falid ad
radast 1 honnun skipsins og um peer honnunarkrofur sem gerdar voru til skipsins &
hénnunar- og byggingatima.

FORSAGA HONNUNAR.

Upphaf pess ad Skipatekni h/f héf honnun skips til farpega- og voruflutninga milli
Vestmannaeyja og Porldkshafnar ma rekja til pess er forsvarsmenn Herjolfs h/f i
Vestmannaeyjum hofou sambandi vid Skipatekni h/f og greindu fra pvi ad
fyrirteekid hefdi med sampykki paverandi samgonguradherra falid Dwinger
Marinconsult A/S 1 Danmorku ad hanna ferju til siglinga milli lands og Eyja og sem
koma skyldi i stad paverandi skips félagsins. Forsvarsmenn Herjolfs féru pess 4 leit
vid Skipatekni h/f ad fyrirteekid keemi ad pessari honnun sem sérlegur radgjafi
stjornar Herjolfs h/f. Var einkum litid til pess ad Skipatekni h/f geeti lagt mat &
honnun Dwinger og verid patttakendur 1 pvi ad skilgreina parfir og lausnir er teekju
mid ad siglingaleid skipsins, sjolagi a siglingaleid og hugmyndum um rekstur
skipsins.

A fyrstu fundum med stjorn Herjolfs h/f og fulltrta Dwingers kynnti fulltrai
Dwinger stjorn Herjolfs skip sem fyrirteekid hefdi pa nylega hannad fyrir danska



herinn og sem etlad var ad halda uti vid geeslustorf vid Graenland. Par kom fram ad
itarlegar athuganir Dwinger a samspili ganghrada, skipslengdar og 6ldufars a hafinu
vid Greenland og Islands hefdi leitt 1 lj6s ad lengd skipanna pyrfti ad vera minnst 115
metrar til pess ad skipio teldist fullneegja kréfunni um “tveggja-cldu-skip” vid pvi
sem neest 6ll vedurskilyrdi. Ljost var ad ekki veeri um pad ad reeda ad hanna svo langt
skip til nota vio flutninga milli lands og Eyja, en Dwinger lagdi rika dherslu 4 ad hafa
lengd ferjunnar eins mikla og forsvaranlegt veeri midad vio aeetlada flutningaporf og
aseettanlegan smidakostnad. P4 var reett um vid hvada lengd skips erfidleikar
skopudust i Vestmannaeyjum og Porlakshofn vid ad hafa stjérn skipinu vid verstu
veduradstedur. Vard nidurstadan st ad Dwinger gerdi tillogu um honnun og smidi &
79 metra ferju.

Pegar kom ad pvi ad meta breidd ferjunnar, leiddu ttreikningar Dwinger 1 lj6s a0 til
pess ad skipid geeti talist vera “tveggja-holfa-skip”, p.e. fullneegt alpjédlegum
stodugleikakrofum med sérhver tvo adliggjandi rymi i leku astandi, pyrfti skipid ad
vera minnst 16.40 metrar ad breidd ad gefnum forsendum um pyngd skips og
pyngdarpunktsstadsetningu.

Pau markmid voru sett honnuninni ad skipid ad smidi lokinni fullneegdi ad ollu leyti
peim alpjodlegu krofum sem gilda um smidi og btinad farpegaskipa sem sigla 4
alpj6dasiglingaleidum med 6takmarkad farsvid. Pessi krafa er og var umfram pad
sem {slensk 16g og reglur kveda & um par sem Herjolfur telst vera 1
innanlandssiglingum samkveaemt skilningi alpjédasampykkta og parf par af leidandi
ekki ad fullnegja Sllum peim krofum sem gerdar eru til skipa sem sigla a
alpj6dasiglingaleid. Var pessi dkvordun tekin par sem talid var ad sjélag og krofur til
oryggis vio siglingar & milli lands og eyja krefdust pess ad i engu veeri slakad peim
oryggiskrofum sem gilda alpj6dlega um slik skip auk pess sem talid var ao ef til
endursolu & skipinu keemi sidar, veeri kostur ad skipid hefdi & sinum tima verid
hannad samkveemt peim alpj6dlegu krofum sem um slik skip gilda.

Nokkrar umreedur urdu um hvort forsvaranlegt veeri ad hanna skipid fyrir
gegnumakstur og med opnanlegt stefni, einkum me9 tillliti til pess alags sem kaemi &
stefni skipsins vid siglingu 1 slemu vedri. Ef stefni skipsins laskadist og sjor keemist
inn & bilapilfar skipsins, geeti pad haft mjog alvarlegar afleidingar i f6r med sér. Var
pad 4lit Skipateekni og Dwinger ad med videigandi styrkingum og med pvi ad baa
skipid innri stefnisloku eetti ad vera unnt ad tryggja med mjog vidundandi heetti ad
sjor eetti ekki adgang ad bilapilfarinu. Athygli er vakin a4 pessu hér par sem orsok
Estonia slyssins er einmitt rakin til pess ad stefni pess skips hafi brotnad af og stjor
komist inn & bilapilfar med peim afleidingum ad skipinu hvolfdi. I framhaldi af
rannsokn pess slyss voru gerdar alpjodlegar krofur til ekjufarpegaskipa, einnig peirra
i innanlandssiglingum ad komid skyldi fyrir innri stefnisloku innan vid stefni
skipsins. Sokum pess ad hugad hafdi verid ad pvi ad koma fyrir slikri stefnisloku 1
Herjolfi og Baldri pegar vid smidi skipanna, hofdu pessi nyju dkveedi engin ahrif a
pessi skip.

Pegar Dwinger hafdi lokid honnun skipsins og gerd ttbodslysingar 14 fyrir, var smidi
skipsins bodin tut. Vard ad samkomulagi ad Skipatekni sei um ad senda
utbodsgognin ut til bjodenda og annast opnun tilboda i smidi ferjunnar. Tilbod i
smidi 79 metra ferju fyrir Herjolf h/f voru opnud hja Skipateekni 5. oktober 1989.



[ framhaldi af opnun tilboda héfust vidredur Herjolfs h/f vid fjarveitingavaldid um
heimild til ad semja um smidi a skipinu. Nyr samgongurddherra, sem pa hafdi tekid
vid voldum, vildi leita leida til ad leekka tilkostnad vid smidina og 6skadi eftir ad
skipid yroi stytt 1 70 metra.

FERILL HONNUNAR SKIPATZAKNI H/F FRAM TIL UTBOBS.

Skipateekni h/f var i kjolfar pessa falid ad hanna ferju med gegnumkeyrslu en lengd
skipsins skyldi ekki fara yfir 70 metra. Skipid skyldi pé6 hvad ganghrada varoar,
burdargetu, farpegafjolda og allan steerri bnad vera sem likast pvi sem gengid hafdi
verio ut fra vio honnun 79 metra ferjunnar.

Skipateekni gerdi tillogur um nokkrar breytingar 4 honnun skipsins frd pvi sem
Dwinger hafdi gert tillogu um. Hins vegar var reynt eins og kostur var ad halda 1
sem flestar peer honnunarkroéfur sem gerdar voru til 79 metra skipsins. I samradi vio
bygginganefnd Herjolfs, sem pa hafdi verid skipud af samgonguradherra og sem i
satu fulltraar Herjolfs h/f, samgongurdduneytis og fjarmalardduneytis, var honnud
ny ferja sem vard 70,5 metrar ad lengd. Ganghradi skipsins var sami og 79 metra
ferjunnar vid sama vélarafl, sem telst vera mjog gédur arangur.

Vid fyrri modelpréfun skipsins kom reyndar i ljos ad fylling bols i afturskipi og
framan vid skrafu var of mikil sem hafdi peer afleidingar ad skipid dré talsvert af sjo
a eftir sér svo ad 6vidunandi taldist. Til pess ad rdda bug 4 pessum vanda vard ekki
hja pvi komist ad gera adstreymi ad skrufu betra og ryra samtimis nokkud
burdargetu skipsins i afturskipi. Petta hafdi peer afleidingar ad st umfram burdargeta
sem Skipateekni hafdi lagt inn til ad meeta 6fyrirsédum pyngdum var felld Gt sem
aftur pyddi ad gera purfti itarlega pyndarttreikninga til ad stadfesta pyngd og
pyngdarpunktsstadsetningu skipsins. Forsendur Skipateekni um pyngd skipsins
stodust mjog vel pegar upp var stadid og pvi verdur ad telja ad einstaklega vel hafi
tekist til vid ad adlaga honnun bols ad burdargetu og krofu til ganghrada.

Skipateekni gerdi rad fyrir ad samhlida minni lengd skipsins, 79 metra i 70 metra
meetti minnka breidd skipsins nokkud eda dr 16,4 m 1 15,0 metra, sem er hlutfallslega
minni breyting 4 beidd en sem nemur breytingu 4 lengdinni. Pegar gerd teikninga
var langt komin og tutbodsgdgn voru tilbtin, kom 1 ljés ad breytingar voru fram
komnar hja Alpjédasiglingamalastofnuninni IMO hvad vardar krofur til
lekastodugleika farpegaskipa. Breytingar pessar komu sérstaklega illa vid minni
farpegaskip par sem svigram til ad nyta rymi undir bilapilfari var verulegum
takmorkunum bundid. T 1jés kom ad ekki var unnt ad fullnzegja pessum nyju krofum,
nema med pvi ad breikka skipid ur 15 metrum i 16 metra. I [jési pessa verdur ad telja
ad arangur Skipatekni hvad vardar ganghrada og vélarafl sé sérstaklega gédur
samanborid vid nidurstodur dr modelpréofun 79 metra skipsins sem Dwinger
hannadi.

Tilbod i smidi 70 metra skipsins voru opnud 20. juli 1990. I kjslfar pess var akvedid ad
ganga til samninga vid SIMEK 1 Noregi um smidi skipsins.



NIDURSTADA.

Fullyrda ma ad einstaklega vel hafi tekist til um honnun Herjolfs i alla stadi og ad
skipid hafi i neer 6llum atridum fullneegt peim krofum og veentingum sem til skipsins
voru gerdar. Telur Skipatekni h/f pvi edlilegt ad vid honnun a nyju skipi, 1 stad
Herjolfs eda vid skodun pess ad lengja Herjolf, gefist Skipateekni kostur 4 ad koma ad
slikri honnun.

Reykjavik, 29. n6vember 2002.

Skipateekni h/f

Olafur J. Briem



VIDAUKI VII.

Reglur um hahradafor

TILGANGUR MED MINNISBLADI

Tilgangur med pessu minnisbladi er ad gera grein fyrir peim reglum sem gilda um
smidi farpegaskipa 4 siglingaleidinni Vestmannaeyjar-Porlakshofn. I minnisbladinu
er ekki fjallad um erlend farpegaskip sem leigd eru til landsins en pau eru sérstakt
vidfangsefni.

GILDISSVID

Reglugerd nr. 666/2001 gildir um smidi og btnad farpegaskipa sem mega flytja fleiri
en 12 farpega. Um gildissvid reglugerdarinnar er fjallad i 3. gr. Reglugerdin, sem er
sett med hlidsjon af Evréputilskipun nr. 98/18, & vid um ny farpegaskip, an tillits til
steerdar, gomul farpegaskip, sem eru 24 metrar ad lengd eda lengri, og um
hahradafarpegafor.

Medal pess sem reglugerdin a ekki vid um eru skip, sem eru smidud dr 60ru efni en
stali eda jafngildu efni og falla ekki undir vidmidanir um hahradafarpegafor (HSC-
kodinn) eda hreyfiborin for (DSC-k6dinn).

Til upplysinga ma geta pess ad DSC-kodinn (e. Dynamically Supported Craft Code )var
sampykktur 4 X. pingi IMO &rid 1977. I honum er ad finna fyrstu sérkrofur til
hradskreidra skipa. K6dinn var leystur af holmi 1. jandar 1996 af HSC-k6danum (e. High
Speed Craft Code). Sa kodi hefur reyndar verid leystur af hélmi af 2000 HSC-kédanum
sem kom til framkveemda gagnvart hahradaforum i alpj6dasiglingum 1. jali 2002.

Hahradafarpegafar er hdhradafar, eins og pad er skilgreint i reglu X/1 i SOLAS-
sampykktinni, sem ma flytja fleiri en 12 farpega. Farpegaskip { innanlandssiglingum
a hafsveedum i flokki B, C eda D teljast ekki vera hahradafarpegafor ef: seerymi peirra
midad vid honnunarvatnslinu er innan vid 500 m3; og hdmarkshradi peirra, eins og
hann er skilgreindur 11id 1.4.30 i HSC-k6danum, er minni en 20 hnttar.

Samkvaemt reglu X/1 i SOLAS-sampykktinni er hahradafarpegafar far sem getur
nad hamarkshrada, melt i metrum a sekindu (m/s), sem er jafn eda meiri en:

3.7 V/0.1667
par sem:
V = s@rymi sem er i samrami vid honnunarvatnslinuna (m3)



FLOKKAR FARPEGASKIPA

[ 4. gr. er farpegaskipum skipt i flokka eftir pvi 4 hvada hafsveedum pau starfa.
Siglingaleidin Vestmannaeyjar-Porlakshofn fellur i ,flokk B”. [ flokki B eru
farpegaskip 1 innanlandssiglingum og skal fjarlegd fra strandlinunni, par sem
skipreika folk getur lent, aldrei vera meiri en 20 milur midad vid medalfl6dheed. I
fylgiskjali vid petta minnisblad er kort yfir hafsveedi vid Island midad vid rekstur
farpegaskipa allan arsins hring.

[ 3. mgr. 4. gr. er kvedid 4 um ad flokkun i 1. kafla (regla 1.4.10 og 1.4.11) { HSC-
kodanum gildi fyrir hahradafarpegafor. Pessar reglur eru svohljédandi:

1.4.10 Category A craft is any high-speed passenger craft:

.1 operating on a route where it has been demonstrated to the
satisfaction of the flag and port States that there is a high
probability that, in the event of an evacuation at any point of the
route, all passengers and crew can be rescued safely within the
least of :

- the time to prevent persons in survival craft for exposure causing
hypothermia in the worst intended conditions,

- the time appropriate with respect to environmental conditions
and geographical features of the route, or

- 4 hours; and

.2 carrying not more than 450 passengers.

1.4.11 Category B craft is any high-speed passenger craft, other than a
category A craft, with machinery and safety systems arranged such
that, in the event of damage disabling any essential machinery and
safety systems in one compartment, the craft retains the capability to
navigate safely.

REGLUR FLOKKUNARFELAGA

Um o6ryggiskrofur er fjallad i 6. gr. reglugerdarinnar. a-1id 1. mgr. er kvedid 4 um ad
smidi og vidhald bols, adal- og hjalparvéla, rafbinadar og sjélfvirks bunadar skuli
vera 1 samreemi vid viOomidanir sem tilgreindar eru til flokkunar i reglum
vidurkenndrar stofnunar eda jafngildum reglum sem notadar eru af stjornvaldi
fanarikis. Petta merkir ad smida skuli farpegaskip samkveemt reglum vidurkenndra
flokkunarfélaga. Hérlendis eru alls sex flokkunarfélog vidurkennd en pad eru
American Bureau of Shipping (ABS), Bureau Veritas (BV), Det norske Veritas (DNV),
Germanischer Lloyd (GL), Lloyd’s Register of Shipping (LR) og Nippon Kaiji Kyokai
(NKK).



HAHRADAFARPEGAFOR

[4. mgr. 6. gr. er fjallad sérstaklega um hahradafarpegafor.

[ a-1id er kvedid 4 um ad hahradafarpegafor, sem eru smidud eda hafa gengist undir
meiri hattar vidgerdir, breytingar eda endurbeetur 1. jandar 1996 eda sidar, skuli
uppfylla krofurnar i reglu X/3 1 SOLAS-sampykktinni fra 1974, nema
e kjolur peirra hafi verid lagdur eda pau verid lagdur eda pau verid a
svipudu smidastigi 1. jantiar 2001; og

e pau eigi ad afhenda og taka i notkun innan sex manada fra gildistoku
reglugerdarinnar; og

e pbau fullneegi ad 6llu leyti krofum i DSC-kédans.

[ b-1id er kvedid 4 um ad hahradafarpegafor, sem eru smidud fyrir 1. jantar 1996 og
fullneegja krofum i HSC-kédanum, skuli afram rekin med peim heetti sem er
vidurkenndur samkveemt peim k6da. Hahradaférum, sem eru smiduo fyrir 1. jantar
1996 og fullnegja ekki krofum i HSC-k6danum, er oheimilt ad stunda
innanlandssiglingar vid Island nema pau hafi verid i slikum innanlandssiglingum,
p.e. vid Island, 1. jantar 2001 en i pvi tilviki er peim heimilt ad stunda afram rekstur
innanlands vid Island. Pessi for skulu uppfylla krofur DSC-kédans med dordnum
breytingum.

[ c-1id er kvedid 4 um ad smidi og vidhald hahradafarpegafara og btnadur peirra
skuli vera i samreemi vi0 reglur vidurkenndrar stofnunar um flokkun
hahradafarpegafara eda jafngildar reglur sem stjérnvald notar. Petta merkir ad
smida skuli hahradafarpegafor samkveemt reglum vidurkenndra flokkunarfélaga.

VIDBOTARKROFUR OG JAFNGILDAR ORYGGISKROFUR, UNDANPAGUR OG
ORYGGISRADSTAFANIR

[ 7. gr. reglugerdarinnar er fjallad um vidbétarkrofur og jafngildar oryggiskrofur,
undanpagur og oryggisradstafanir sem hérlendum stjéornvoldum er heimilt ad gripa
til. Slikar radstafanir eru p6é hadar malferdferd sem meelt er fyrir um i 4. eda 5. mgr.
7. gr. tilskipunar 98/18. Petta pydir ad oll fravik fra tilskipun 98/18, sem islensk
stjornvold hyggjast beita, parf a0 tilkynna til Eftirlitsstofnunar EFTA.

NIPURSTAPA

A0 undanférnu hafa verid umreedur um endurnyjun a naverandi skipakosti a
siglingaleidinni Vestmannaeyjar-Porlakshofn. ~ M.a. hefur verid lagt til ad
hahradafarpegafar annist flutinga a farpegum og vorum. Ekkert i reglugerd
666/2001 virdist koma i veg fyrir pad, enda sé viokomandi far af svokalladri
,Category B“-gerd og uppfylli allar videigandi krofur reglugerdarinnar og HSC-
kodans.

| pessu sambandi hafa einkum tvo for verid nefnd til sogunnar, ,SHANNON
ALEXIS” og ,SAINT MATTHEW”. Samkveemt upplysingum fra soluadila faranna,
Alesund Shipbrokers, eru forin, sem eru systurskip, 94,5 metrar ad lengd og 16,0



metrar ad breidd. Héharkshradi peirra er 38 hntutar og pjéonustuhradi 35 hnttar og
peim er heimilt ad flytja 580 farpega.
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Acetlad seerymi faranna ,SHANNON ALEXIS” og ,SAINT MATTHEW” er:
V =94.5m*16.0m*3.0m*0.5 = 2268m?.

Med visan til skilgreiningar & hahradafarpegafari er daetladur hamarkshradi:
3.7*V0.1667 = 3 6 m/s eda 26 hnatar.

bPar sem hamarkshradi faranna er yfir pessum morkum teljast pau vera
hahradafarpegafor i skilningi reglu X/1 i SOLAS-sampykktinni. Foérin eru smidud a
arinu 1996 og pvi ma alykta ad pau séu smidud {1 samreemi vid krofur HSC-kédans.



Loks ma aeetla ad forin séu af svokalladri , Category B“-gerd par sem pau mega flytja
fleiri en 450 farpega, sbr. skilgreiningar i HSC-k6danum.

Af framangreindu ma alykta ad forin ,SHANNON ALEXIS” og ,SAINT
MATTHEW?" hafi verid smidud samkvemt HSC-kédanum og eettu pvi ad hafa burdi
til ad uppfylla videigandi dkveedi reglugerdar 666/2001. Tekid skal fram ad
reglugerdin tekur ekki tillit til rekstrarlegra takmarkana, s.s. hamarksolduheedar, sem
hénnudur leggur til grundvallar vid honnun hahradafara.



VIDAUKI VIII.

Afangaskyrsla starfshops sem skilad var til samgonguradherra i agtst
2002.

1. m/s Herjolfur.
Pad er flestra manna maél i Vestmannaeyjum ad ferjusiglingar verdi um 6komna
framtid meginpatturinn og grundvollurinn ad samgongum til og fra Eyjum.

M/s Herjolfur er ekjufarpegaferja 3.354 brattétonn ad sterd (1.048 tonn netto).
Lengd ferjunnar er 70,5 m og breidd er 16 m. M/s Herjélfur hefur tveer adalvélar og
er hvor peirra 2.700 KW. Ferjan gengur 16-17 sjomilur/klst. og tekur pvi 2 klst. og 45
min ad sigla & milli Vestmannaeyja og Porldkshafnar pegar best leetur, par sem
siglingaleidin er um 40 sjémilur. Ferjan getur tekid mest 524 farpega, 70 f6lksbila eda
6 flutningabila og 35 folksbila.

Séa Herjolfur sem nu siglir milli lands og Eyja er tiu dra. A0 medaltali hafa 1idid sextan
ar & milli endurnyjunar & Vestmannaeyjaferju. Pess ma geta ad fyrsti Herjolfur kom
1959, sa neesti 1976 og ntverandi Herjélfur 1992.

Almenn anzegja er med ad ferdum m/s Herj6lfs hefur na verid fjolgad fyrir tilstilli
ntverandi samgonguradherra og tok ny og breytt deetlun gildi um midjan mai sl.
sumaraeetlun 2002 eru farnar tveer ferdir daglega alla daga nema laugardaga en pé er
farin ein ferd eda samtals 13 ferdir 4 viku. Pessar breytingar & sumaraeetlun Herjolfs
me0 fjolgun ferda ar 10-11 i 13 & viku hafa beett pjénustu vid alla pa sem nyta sér
pjonustu skipsins.

[ vetrardetlun sem gildir fra byrjun september fram i mai hefur verid ein ferd
daglega nema & fostudégum en pa hafa verid farnar tveer ferdir. Raunar var einnig
ein ferd a fostudogum fra desember til loka febrtar, en & pessu vard breyting 1 tveer
ferdir um midjan febrdar sl. skommu eftir fund samgonguradherra i Eyjum.

Flutningar med Herjolfi hafa aukist undanfarin ar eins og sja ma 1 eftirfarandi toflum
a neestu siou. Nokkuo ljost virdist vera ad floskuhalsinn i pessum flutningum felst 1
bila- og farmflutningum og sérstaklega takmorkunum 4& biladekki, en ekki
folksflutningum. P& mé nefna ad mikill voxtur hefur ordid i fiskflutningum med
skipinu eftir ad innlendir fiskmarkadir toku ad eflast.

Fluttir hafa verid med Herjolfi arin 1997 til 2001 um 80-103 pasund farpegar arlega.
A sama tima voru fluttir um 20 pasund til ramlega 25 ptsund félksbilar,
tjaldvagnar/fellihysi og um 3 ptasund flutningabilar (atvinnuteeki) arlega.



Tafla 1.

Farpegar 1997-2002

Manudur 1997 1998 1999 2000 2001 2002
Janaar 3.927 3.331 3.513 3.511 4.437 5.411
Febraar 3.144 2.832 2.576 2.799 4.285 4.585
Mars 4.841 3.962 5.170 4.369 5.523 7.289
April 6.006 6.064 6.357 7.927 8.899 10.306
Mai 8.031 6.842 2.167 7.434 8.349 9.470
Jani 10.508 12.044 12.001 10.209 12.907 15.843
Jali 11.890 14.059 15.086 13.183 15.365

Agﬁst 14.044 14.733 13.914 17.354 16.843
September 4.692 5.581 4.650 6.162 7.253

Oktéber 5.486 1.534 4.685 5.325 7.504

Noévember 3.882 3.569 4.551 5.011 5.531

Desember 3.910 4.266 3.848 5.298 5.429

Samtals: 80.361 78.817 78.518 88.582 102.325  |52.904
Tafla 2.

Folksbilar arin 1997-2002

Manudur 1997 1998 1999 2000 2001 2002
Jantar 1.056 985 1.061 1.019 1.202 1.426
Febraar 720 747 800 757 1.049 1.258
Mars 1.068 1.001 1.476 1.111 1.473 1.720
April 1.572 1.787 1.856 2.294 2.328 2.505
Mai 1.807 1.769 609 2.041 2.071 2.504
Jani 2.488 2.963 2.931 2.586 2.903 3563
Juli 2.735 3.254 3.560 3.348 3.743

Agﬁst 2.951 3.099 3.464 3.555 3.585

September 1.384 1.651 1.646 1.982 1.998

Oktober 1.408 935 1.506 1.594 1.994

Noévember 1.135 1.090 1.328 1.500 1.604

Desember 1.225 1.410 1.319 1.694 1.637

Samtals: 19.549 20.691 21.556 23.481 25.587 12.976







Tafla 3.

Flutningabilar/atvinnutaeki

Manudur 1997 1998 1999 2000 2001 2002
Janaar 219 205 193 206 199 218
Febraar 242 191 205 197 191 214
Mars 216 250 313 225 274 264
April 277 245 232 232 198 271
Mai 278 266 140 323 232 265
Jani 287 328 274 276 246 270
Jali 318 310 231 228 274

Agﬁst 220 252 222 207 205

September 233 299 216 196 200

Oktober 248 185 205 229 227

November 224 198 259 223 280

Desember 200 207 184 189 185

Samtals: 2.962 2.936 2.674 2.731 2.711 1.502

Eins og sja ma a toflunum hér & ofan hefur aukning & arinu 2002 verid mjog mikil og
er pa sama hvort litio er til f6lks- eda bilaflutninga.

Fargjold fyrir fullordna med skipinu eru fra 1. Juli 2002, kr. 1.700 adra leidina eda kr.
3.400 badar leidir. Koja 1 klefa kostar 850 kr. adra leid eda 1700 badar leidir. Gjald
fyrir bil er kr. 1.700 adra leid eda 3.400 badar leidir. Heegt er ad kaupa afslattarkort og
er pa veittur allt ad 40% afslattur. Born undir 12 ara greida ekki fargjald med
skipinu og sérstok afslattarfargjold gilda fyrir skélafolk og ellilifeyrispega. Fargjald
med ratu fra Porlakshofn til Reykjavikur er kr. 850 adra leidina eda 1.700 badar leidir.

Nuverandi rekstraradilar m/s Herj6lfs eru Samskip hf, sem er alhlida
flutningsfyrirteki beedi 4 sj6 og landi. Vegagerdin og Samskip hf. hafa gert samning
um rekstur ferjunnar til priggja ara, p.e. fra 1. jantar 2001 til 31. desember 2003 med
moguleika 4 framlengingu til tveggja ara ef um pad neest samkomulag. Styrkur til
rekstrar ferjunnar hefur verid sl. 3 4r 75-100 m.kr. 4 ari. A 4rinu 2002 er gert rad fyrir
a0 rekstrarstyrkur til ferjunnar verdi 95-100 m.kr.

Auk funda starfshépsins med hagsmunadilum, fundudu fulltriar heimamanna med
adilum i flutningum og ferdapjénustu i Eyjum auk samgongunefndar beejarins.
Mikilveegi pjénustu m/s Herjolfs og dkvednir moguleikar a fjolgun ferda skipsins
utan sumardeetlunar voru helsta umreeduefnid auk framtidarsynar i
samgongumalum vid Vestmannaeyjar.

Flug Reykjavik- Vestmannaeyjar.

Peir moguleikar sem Eyjamenn hafa ef peir setla med flugi fra Eyjum til lands eru
tveir. Annars vegar geta menn flogid med Islandsflugi fra Eyjum til Reykjavikur og
hins vegar med Flugfélagi Vestmannaeyja a Bakkaflugvoll i Landeyjum. Flugfélagio
Jorvik hof einnig flug milli lands og Eyja eftir ad Flugfélag Islands heetti
deetlunarflugi til Eyja & sidasta ari. Jorvik hefur nt heett deetlunarflugi til Eyja. Pad er
pvi ekki djapt 1 arina tekio ad segja ad flugsamgongur milli Reykjavikur og Eyja hafi
verid i oOvissu um nokkurt skeid. Heimamenn telja ad flugsamgongur vid



hoéfudborgina sé 1 verulegri kreppu. Kreppan lysir sér einfaldlega i pvi ad mun feerri
nyta sér pjonustuna eins og sést af préoun farpegafjolda a flugleidinni undanfarin &r.
Inn 1 petta spilar mjog hatt verd flugfargjalda milli Reykjavikur og Vestmannaeyja.
Pad beetir ekki samanburdinn i fluginu fra Reykjavik til Eyja ad a flugleidum
Flugfélags Islands eru i gangi nettilbod til farpega sem eru mun legri en a
flugleidinni til Eyja par sem engin slik tilbod eru 1 gangi hja Islandsflugi. T toflunni
hér ad nedan ma sja préun flugs sidustu fimm &r a helstu flugvollum landsins.



Tafla 4.

Farpegafjoldi a helstu flugvéllum
Flugvollur 1997 1998 1999 2000 2001 2002

Vestmannaeyjar [70.080 83.660 89.013 84.007 57.112 19.0781
Bakkaflugvollur [10.3982  [16.963 16.975 17.432 19.231

Akureyri 156.109  [181.234 194404 [191.014 [161.295
Egilsstadir 66.284 70.916 76.910 73.097 61.196

[safjorour 60.480 56.301 54.171 52.067 40.291

Reykjavik 415353  444.013  [454.469 1440.903  [352.330

Samtals: 768.306  [853.087 |885.942  |858.520  [691.455 [19.078

A sidasta ari faekkadi farpegum 1 innanlandsflugi verulega og hefur st préun haldid
afram 4 pessu ari. Telja verdur ad vaxandi rekstrarkostnadur flugfélaganna og mikil
hekkun flugfargjalda vegi par pyngst. A pessu vard b6 ein undantekning.
Farpegum sem féru um Bakkaflugvoll fjolgadi um teeplega 10% a sama tima og
farpegum i innanlandsflugi feekkadi um tep 20%. Pess ma geta ad farpegum sem
féru um Vestmannaeyjaflugvoll feekkadi um 32% a sidasta ari.

Verulegur samdrattur hefur ordid a seetaframbodi a flugleidinni Reykjavik -
Vestmannaeyjar sidustu tvo ar og flugfarpegum hefur feekkad ad sama skapi. Tvenns
konar almenn flugfargjold eru 1 gildi milli Reykjavikur og Eyja, er pad heerra na kr.
7.300 dnnur leidin eda 14.600 badar leidir, en pad leegra 6.115 onnur leidin og 12.230
badar leidir. AJ auki eru {1 gildi sérstok fargjold fyrir ellilifeyrispega og skolafélk
8.830 badar leidir og born 2-11 4ra kr. 6.366 badar leidir. Pess ber ad geta ad flugtimi
a flugleidinni Reykjavik- Vestmannaeyjar er 20-25 minatur. Flugfargjold & pessari
flugleid eru ordin mjog ha 1 samanburdi vid 6nnur flugfargjold innanlands. Ma segja
a0 flugid hafi verdlagt sig ad verulegu leiti Gt af markadnum fyrir allan almenning.
Einnig spilar parna inn i minnkandi seetaframbod i fluginu til Reykjavikur og
mismunur & fargjoldum med Herjolfi og flugi til Reykjavikur. Fjolgun & ferdum
skipsins og voxtur i flugi & Bakka hefur ordid til pess ad peir sem 4dur nyttu sér flug
milli Eyja og Reykjavikur velja na frekar fyrrnefnda kosti.

3. Bakkaflugvollur i Landeyjum

Flugvollurinn & Bakka leetur ekki mikid yfir sér en, er p6 ordin fimmti umferdarmesti
flugvollur landsins i farpegum talid. Flugfélag Vestmannaeyja hefur stundad flug
milli Eyja og Bakkaflugvallar { Landeyjum n@ um nokkurra &ra skeid og flutt mest
teeplega 20.000 bus. farpega 4 sidasta ari. A fyrstu sex manudum pessa ars hefur
ordio lidlega 20% fjolgun 4 farpegum sem fara um Bakkaflugvoll midad vid somu
manudi 1 fyrra. Adstoduleysi fyrir starfslid og farpega er helsta vandamalid a
Bakkaflugvelli.

Nokkur uppbygging hefur verid a flugvellinum undanfarin 4r enda hefur notkun
vallarins verid mjog mikil frd drinu 1998. Fé til framkveemda og uppbyggingar 4
Bakkaflugvelli hefur verid af skornum skammti og 6ll adstada og mannvirki eru
ordin allt of litil og veikburda midad vid ntverandi starfsemi. Flugstodin er adeins
um 60 m? ad flatarmdli, sem er algjorlega 6fullneegjandi fyrir pa umferd sem nu er
um flugvollinn. Pess ma geta ad vallarstjori hefur takmarkada yfirsyn yfir

1 Tolur fyrir Vestmannaeyjaflugvoll eru fyrir fyrstu sex manudi arsins 2002.
2 Tolur fyrir Bakkaflugvoll 1997 eru adeins fra juni til desember.



flugvollinn ar flugstodinni og & petta sérstaklega vido um sudur-nordur flugbraut
vallarins.  Vinnueftirlit rikisins og Heilbrigdiseftirlit Sudurlands hafa gert
athugasemdir vid vinnuadstodu flugumferdastjora og adstodu flugfarpega.

Nokkud algengt er ad allstérir hopar ferdamanna fari um Bakka-flugvoll 4 leid sinni
til Eyja. Hugmyndir hafa verid uppi um ad flytja sterri flugst6d med flugturni &
Bakkaflugvoll fra einhverjum peirra flugvalla par sem reglubundiod flug er ekki
stundad lengur. Annar og betri kostur er ad byggja nyja flugstod &4 Bakka sem myndi
pjona pvi starfsfolki og peim farpegum sem um vollinn fara mun betur en gert er {
dag. Af 6drum brynum verkefnum md nefna endurbyggingu grasbrautar (nordur-
sudur brautina) og endurbeetur 4 lysingu og teekjakosti flugvallarins. Austur - vestur
braut (um 1000 m 16ng) hefur aftur 4 méti verid styrkt og kleedd. Eftir ad han var
tekin 1 gagnid & ny hefur flug a vollinn aukist verulega. Mikilveegt er ad vollurinn
verdi byggdur upp pannig ad hann standi jafnfeetis 60rum flugvollum hér 4 landi.

A Bakka eru nokkur bilgeymsluhts sem rdma um 50 okuteeki. Eyjamenn geyma par
baedi bifreidar, hj6lhysi og tjaldvagna. Flestir telja a0 Bakkavollur sé vaxandi, enda
ligei hann vel vid fyrir Eyjamenn og ferdalanga sem pangad stefna. Fra Bakkavelli til
Reykjavikur eru um 130 km, p.e. 1 klst 40 min akstur i bifreid.

Nokkud hefur borid & gagnryni a ad vegurinn ad Bakkavelli fra pjodvegi sé illa
merktur og ad hann sé alls ekki neegilega godur. Vegagerdin hefur unnio ad baettum
merkingum 1 vor og sumar vid pjodveg 1, en beeta ma merkingar verulega a leidinni
fra pj6dvegi nidur a Bakkaflugvoll. Ennpé vantar slitlag 4 4,6 km. kafla a veginn fra
pjédvegi nidur 4 Bakkaflugvoll. Gert er rad fyrir ad leggja slitlag 4 pennan kafla skv.
langtimadeetlun Vegagerdar en reikna ma med ad uppbygging vegarins og lagning
slitlags geti numid allt ad 100 mkr. ef allt er talid. Mikilveegt er ad lokid verdi vid
lagningu slitlags & pennan vegarkafla eigi sidar en & arinu 2004.

Bakkaflugvollur bydur upp a gédan kost i samgoéngum vid Vestmannaeyjar enda
flugtimi fra eyjum adeins 6-7 minatur. Flugfargjold Vestmannaeyjar- Bakki fyrir
fullordna er 1.900 kr. 6nnur leid eda 3.800 badar leidir. Born 2-11 &ra greida 1.000 adra
leid eda kr. 2.000 badar leidir.

Ad loknum naudsynlegum framkvemdum getur Bakkaflugvollur talist
raunverulegur valkostur i tryggum flugsamgongum milli lands og Eyja. Gagnrynt
hefur verid ad engar Aaeetlunarferdir eru med bifreidum fra Bakkaflugvelli til
Hvolsvallar { tengslum vid deetlunarflug a Bakka.

Heildarkostnadur vid uppbyggingu Bakkaflugvallar getur numid allt ad 160 mkr. ef
allt er tekid med.



Tillogur um arbeetur samkvamt afangaskyrslu starfshépsins:

1.

AOJ fjolgad verdi ferdum i vetraraeetlun Herjolfs sem tekur gildi i september 2002 og
gildir til april loka 2003. Fyrstu skref verdi tekin med fjolgun ferda a fimmtudogum
og manudogum i september, oktober og névember og sidan aftur i mars og april.
Neestu skref verdi folgin 1 fjolgun ferda skipsins & sunnuddégum i sému manudum.
Midad verdi vid ad sumardeetlun skipsins sem na er 1 gangi verdi i pad minnsta
Obreytt neesta sumar, en taki gildi fra 1. mai 2003.

Aeetladur kostnadur vegna frekari fislgunar ferda skipsins er aeetladur 22-23 mkr. &
arsgrundvelli 1 fyrsta afanga, en heekkar i lidlega 30 mkr. 4 arsgrundvelli pegar neesta
afanga hefur verio beett vid.

2.

Raodist verdi 1 naudsynlegar endurbeetur & Bakkaflugvelli sem allra fyrst.
Forgangsverkefni verdi bygging nyrrar flugstodvar dsamt tilheyrandi kostnadi vid
aukid starfsmannahald.

Acetladur framkveemdakostnadur vegna pessa er 35 mkr. vegna nyrrar flugstodvar
en aukinn rekstarkostnadur er um 5 mkr. & ari.

3.

Ef ovissa eykst frekar um framtid aeetlunarflugs & milli Reykjavikur og
Vestmannaeyja pa verodi reekilega kannad hvort hagkvaemt kunni ad vera ad bjoda at
flugleidina.

A Dpessari stundu er ekki haegt ad aeetla kostnad vegna peirra breytinga sem ttbod &
flugleidinni hefdi i for med sér og ahrif pess & flugfargjold.
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